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Uvod

Poptavka po zavadéni inteligentnich dopravnich systému s nardstajicim stupném automobilismu nejen
ve vétsSich méstech stoupa. Mésta se zpravidla rovnéz potykaji s nedostatkem parkovacich stani v uli¢ni
siti. Deficit volnych parkovacich mist je zplsoben zejména rychlym rozvojem automobilové dopravy
a nedostatecnou ¢i nevhodnou organizaci dopravy v klidu na stavajicich parkovacich plochach. Vytvareni
novych parkovacich mist je obtizné vzhledem k vlastnickym vazbam i ekonomickym investicim, proto se
mésta snaZzi o co nejefektivné;jsi vyuziti stavajicich parkovacich stani.

Dle modernich konceptl parkovani je hlavnim cilem zavadéni inteligentnich systému zefektivnit vyuziti
stavajicich parkovacich ploch, bez nutnosti vystavby ploch novych. Soucasné se zavddénim modernich
technologii je tfeba optimalizovat organizaéni a kontrolni procesy, sledovani vyvoje parkovacich navyk
v Case je velmi duleZité pro ziskani zpétné vazby a budouci planovani. Regulaci statické dopravy je treba
pribéiné upravovat a ménit nastaveni dle vyvoje chovani Ffidicd vozidel. Implementace prvkud
inteligentniho parkovdni s vyuZzitim stdvajicich parkovacich ploch je jednim ze stézejnich témat
budoucnosti v oblasti silniéni dopravy a konkrétné parkovani. Rychlym nalezenim volného parkovaciho
mista dojde k vyznamné Uspofe ¢asu Fidic¢l vozidel, sniZzeni spotfeby pohonnych hmot a mnozstvi emisi,
povede tak k vyraznému sniZeni negativnich dopadu celospolecenského charakteru.

Studie se zabyvd moZnostmi implementace dynamické tarifni regulace v podminkach hlavniho mésta
Prahy. Dynamicka regulace je v soucasné dobé oznacovana jako nejpokrocilejSi metoda optimalizace
parkovani v urbanizovaném prostiredi. Dynamickou tarifni regulaci se pro ucely této studie rozumi zména
ceny v redlném case, a to na zdkladé predem stanovenych parametrll. Nékteré parametry jsou v ¢ase
neménné, jako napfiklad typ oblasti ¢i vzdalenost od centra, a nékteré jsou proménné, zejména aktualni
obsazenost. Navrhem parametrl se zabyvd predchozi prace autorll — studie Ndvrh algoritmu
pro dynamickou regulaci parkovani v uli¢nim prostoru (1) .

Cilem této studie je analyza nasazeni dynamické regulace do redlného provozu jako nastroje
pro optimalizaci pohybu a odstavovani vozidel v uli¢ni siti na izemi hl. m. Prahy vhodné k optimalizaci
rozprostfeni vozidel v uliéni siti. Nejprve jsou shrnuty moZnosti parkovani v Praze. Poté jsou rozebrany
technologické mozZnosti zavedeni systému do praxe, od funkci parkovacich automatd, kterymi jsou
vybaveny zény placeného stani, pres datové propojeni téchto automatl aZz po zplsob monitoringu
zaparkovanych vozidel. Nasledné byly zjistovany legislativni moznosti a jsou rozebrany relevantni

v s

Si Casti studie je popsan a vyhodnocen prizkum uZivatelskych potieb (ochota k dhradé

dokumenty. V da
parkovného — vliv ceny parkovani na motivaci ridi¢ odstavit své vozidlo v dané oblasti ¢i okoli), ktery byl
realizovan formou dotaznikového Setfeni, nebot lidsky faktor je stéZzejnim faktorem uréujicim funkénost
reseni. Tarifni regulace musi byt nastavena tak, aby byla dostate¢nou motivaci, zaroven vsak byla pravidla
respektovana a parkovné uhrazeno. Zavérem jsou zobrazeny vybrané ukdazky vizualizace simulace
v simulaénim programu PTV Vissim.



Seznam pouzitych pojmu a zkratek

Pojem/zkratka

Abonent

CIS
CR
DC
hl. m.
HW
IAD

Management parkovani

MHD
MPLA

PA
Parkomat
PID

Rezident

Regulace parkovani

Rada HMP
RFID

RZ

Vysvétleni/vyznam

Zakon o pozemnich komunikacich (2) definuje abonenta jako prdvnickou
nebo fyzickou osobu podnikajici se sidlem ¢i provozovnou v dané oblasti
a jako vlastnika nemovitosti v dot¢eném Gzemi.

Centrdlni informacni systém

Ceska republika

Dohledové centrum

Hlavni mésto

Hardware

Individualni automobilova doprava

Managementem parkovani se zpravidla rozumi celkova organizace a fizeni
silni¢ni dopravy v oblasti parkovani, management a regulace jsou Casto
pouzivany jako synonyma — stejné tak vtéto studii, byt je mnohdy
management vniman jako pojem nadfazeny regulaci.

Méstska cast

Méstska hromadna doprava

Mobilni platebni systém spole¢nosti MPLA s.r.o.
Parkovaci automat

Parkovaci automat

PraZskd integrovana doprava

Zakon o pozemnich komunikacich (2) definuje rezidenta jako fyzickou
osobu s trvalym pobytem v dané oblasti, cizinci musi prokazat pfechodny
pobyt.

Regulaci parkovani se zpravidla rozumi zpUsob, jakym je parkovani na
uzemi mésta regulovano, jaka jsou nastavena pravidla atp. Regulace je
¢asto vnimana jako synonymum k managementu parkovani, i v této studii
se pojmy vyznamoveé prolinaji.

Rada hlavniho mésta Prahy
Radiofrekvencni identifikace (Radio-Frequency ldentification)

Registracni znacka



SFMTA

SwW

VHD

VPH

WHO

ZPS

San Francisco Municipal Transportation Agency

Software

Verejna hromadna doprava

Virtudlni parkovaci hodiny

Svétova zdravotnickd organizace (World Health Organization)

Zoény placeného stani



Moznosti parkovani v hl. m. Praze

Zplsob feSeni parkovani a regulace parkovani v Praze stejné jako vybrana souvisejici legislativa je
podrobné rozebran v predchazejici studii autorl s ndzvem Detailni analyza dostupnych prostredku
regulace parkovani v uli¢nim prostoru (3). Tato kapitola predstavuje stru¢né shrnuti.

Parkovani na Uzemi hl. m. Prahy je feSeno pomoci zén placeného stani (ZPS); legislativné jde o jediny
zpUsob, jak parkovani regulovat. Jsou zde zavedeny 3 zakladni druhy parkovacich rezimu:

e Rezidentni (modra zéna)
e Smiseny (fialova zéna)
e Navstévnicky (oranzova zéna)

V rezidentni, modré zoné jsou parkovaci moZnosti vyhrazeny pro rezidenty, abonenty a vlastniky
nemovitosti v dané oblasti, ktefi vlastni platné parkovaci opravnéni. Ostatni navstévnici zde museji
respektovat ¢asové omezené stani a platit parkovaci poplatek pomoci webové aplikace Virtualni parkovaci
hodiny (VPH). Ve smiSené, fialové zoné je parkovani urceno pro rezidenty, abonenty, vlastniky
nemovitosti v dané oblasti a navstévniky. Rezidenti, abonenti a vlastnici nemovitosti s platnym
parkovacim opravnénim zde mohou parkovat neomezené, navstévnici jsou povinni zaplatit v parkomatu
nebo pres VPH a mohou zde parkovat maximalné 24 hodin.

V navstévnické, oranzové zoné je zavedeno pro vSechna vozidla ¢asové omezené (kratkodobé) parkovani
s povinnosti zaplatit parkovaci poplatek v parkomatu nebo pomoci VPH. Dale existuje tzv. zelena zéna,
do které spadaiji dalsi parkovaci plochy, naptiklad komercni parkovisté, P+R, K+R.

Co se tyce druhi parkovacich opravnéni, existuji nasledujici (4):
Dlouhodoba opravnéni:

e rezidentni parkovaci opravnéni
e parkovaci opravnéni pro abonenty (podnikatele, vlastniky nemovitosti)
e parkovaci opravnéni pro verejné prospésné organizace

Opravnéni vydavana v rezimu navstévnikd (formou slev / osvobozeni od poplatkd):

e parkovaci opravnéni pro pecovatele
e parkovaci opravnéni pro elektromobily (zdarma - ? kategorie)
e parkovaci opravnéni pro zasobovani

Parkovaci opravnéni zdarma (nutnd jednorazova registrace vozidla na vydejné parkovacich opravnéni):

e bezpecnostni slozky statu
e vozidla zapojena do carsharingu provozovaném hl. m. Prahou



Kratkodobd parkovaci opravnéni pro navstévniky:

e 1. cenové pasmo
e 2.cenové pasmo
e 3. cenové pasmo

Ceny jednotlivych parkovacich opravnéni jsou uréené platnou Cenovou politikou (platnou od 24. 8. 2017

(5). Ceny kratkodobych navstévnickych parkovacich opravnéni jsou uvedené nize v tabulce. Uvedené ceny

znamenaji cenu pro stani v modré zéné a maximalni cenu pro stani ve fialové a oranzové zéné:

CENY PARKOVACICH OPRAVNENI PRO KRATKODOBE (NAVSTEVNICKE) PARKOVANI
V ZONACH PLACENEHO STANI V HL. M. PRAZE — vwjtah z ceniku

REZIDENTNi ZONY
SMISENE ZONY

NAVSTEVNIK CENA POZNAMKA
&0 Ké/hod,
1. cenové pasmo
3,20 €hod.
60 Ké/hod.
bé2ny navitdunik 2. cenové pasmo Maximaini cena n&vitdvnického stani
2,40 €/hod.
40 Ké/hod.
3. genove pasmo
1,60 €/hod.
80 K&i24 hod.
1. cenové pasmo
3,20 €24 hod.
40 K¢&i24 hod. Cenove zvjhodnéni plaii pouze u dseku, kieré nemaji provozni dobu v
staini svatky, ostatni svatky a vano&ni prazdniny 2. cenové pasmo lotydennim reZimu. Neplati v modré z6n&. V Usecich plati b&Zny hodinovy tarif aZ
1,60 €£/24 hod. do maximalni vy$e dle cenového pasma
20 KEi24 hod.
3. cenové pasmo
0,80 €24 hod.

Obradzek 1 Cenik parkovadni pro ndvstévniky (6)

Poplatky za dlouhodobd parkovaci opravnéni se plati vsouvislosti s podanim Zadosti o parkovaci

opravnéni. Dlouhodobé parkovaci opravnéni se vydava v elektronické podobé, stejné jako kratkodobé.

Uhradit poplatek za kratkodobou parkovaci relaci je mozné pomoci nasledujicich dvou platebnich kanal(:

e Parkomaty Strada PAL vyrobce Flowbird

e Webova aplikace virtudlni parkovaci hodiny (VPH)



Pomérné samostatnou kategorii parkovist tvofi zachytna parkovisté typu P+R. Podrobnéjsi informace
o nich jsou k dispozici ve studii Detailni analyza dostupnych prostfedk( regulace parkovani v uli¢nim
prostoru. Tato parkovisté jsou budovana za ucelem vytvoreni sité parkovacich ploch, kde mohou fidici
dojizdéjici do Prahy nechat sva vozidla a prestoupit na MHD. Aktudlné je jich v Praze v provozu 23.
Provozni doby a ceny parkovného lze najit v tabulce niZe, stejné jako mapu s umisténim jednotlivych
parkovist.

Tabulka 1 Provozni inforamce/Ceny parkovného (7) Zdroj: https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/pro-ridice/

Parkovisté P+R Provozni doba Denni parkovné Poruseni fadu *
Kongresove centrum Praha 4:00 - 1:00 100 KE 210 KE
Holefovice, Ladvi, Skalka 1 4:00 - 1:00 100 KE 100 KE

Cerny Most, Cerny Most 2,

Depo Hostivar,

Westfield Chodov, Letfiany, 4:00 - 1:00 50 KE 100 KE
Opatov, Radotin,

Rajska Zahrada, Zligin 12 2

Béchovice, Béchovice-stied,

Branik, porudeni prov. fadu

Kotlarka, Nadrazi Hostivar, pezplatné stani souvisle

MWowvé Butovice, Skalka 2, nepfetriité ) pri nededrzent
o po dobu max. 12 hodin

Troja (mimo provozovani mistni Gprawvy

Zo0 Praha)

Zahradni Mésto

00 - 20:00
Troja (pfi provozovani Zoo =
Jatprip (v dobé provozu =0 KE
Praha)
kyvadlowe linky)

*Napf. ponechanivozidla na parkovisti mimo stanovenou provozni dobu (tj. po jedné hoding ranni)

Pokuta za ztratu parkovaciho listku: 7000 K


https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/pro-ridice/
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Obrazek 2 Mapa zdchytnych parkovist; (8) zdroj: Parkovisté (tsk-praha.cz)

S vyuZitim zachytnych parkovist i mnoZstvim vozidel v centru souvisi také méstska hromadna doprava.

A to nejen hustota zastavek a dostupnost jednotlivych lokalit,

ale svou roli hraje také cena jizdného,

jednorazové i predplatné kupony jsou blize rozebrany v predchozi praci autorll Detailni analyza

dostupnych prostredki regulace parkovdni v ulicnim prostoru (3).

Dokument ,Zény placeného stani hl. m. Prahy — Strategie rozvoje parkovani 2020-2025“ byl schvalen
usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy dne 22. 6. 2020. Tento koncep¢ni dokument se zabyva strategii

rozvoje zén placeného stani. (9)


https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/parkoviste

Technologické moznosti

Informace o technologické vybavenosti a moZnostech parkovaciho systému na Uzemi Prahy jsou z volné
dostupnych zdrojd velmi obtizné dohledatelné. Kapitola se vénuje piedevsim technologiim, které ptfimo
souviseji s moznostmi implementace dynamické regulace parkovdni, nejsou tudiz rozebirdany senzory,
které se v Praze na parkovacich plochach vyuzZivaji. Nejvice informaci lze zjistit z technickych podminek
zadavatele, které definovaly parametry a fungovani parkovacich automat( v zdnach placeného stani —
zadavaci dokumentace verejné zakazky: Dodavatel sluzby provozu zén placeného stani v hlavnim mésté
Praze. Nize jsou uvedeny technické parametry a informace z této zaddvaci dokumentace, které mohou
mit vliv na implementaci dynamického ceniku. (10)

1.1 Parkovaci automaty a dohledové centrum

Vybrané poZadavky na provoz a spolecné technické podminky dohledového centra (DC) parkovacich
automatl a parkovacich automatd (PA) (10):

e Dohledové centrum PA musi mit HW i SW kapacitu pro zapojeni celkem 1 500 parkovacich
automatd.

e Dostupnost sluzby parkovacich automatt musi byt minimalné 98 %, funk¢nost musi byt minimalné
95 %.

e Dohledové centrum i dostupnost sluzby parkovacich automat musi byt v rezimu 24/7.

e Jsou definovany skupiny poZadavku dle priorit — incident; vysoka, stfedni a nizka priorita.

e Dodavky DC a PA musi spliiovat pozadavky narodni legislativy, legislativy ES a ptislusnych
technickych norem CSN, CSN EN a CSN ISO.

e PA musi splfiovat poZadavky dle standardu CSN EN 12414 — Zafizeni ke kontrole parkovani vozidel
— Automaty pro platbu a vydej Parkovacich listki — Technické a funkéni pozadavky.

e Veskerad komunikace PA / DC s CIS musi probihat formou zabezpedenych webovych sluzeb a je
vzdy iniciovana PA / DC.

e Dale jsou definovany minimalni typy zaznamu, které musi byt DC PA schopno pfijimat, ukladat
a zpracovavat.

e PA musi disponovat automatickymi detekénimi funkcemi pro specifické definované stavy, které
on-line posild do DC PA. Je také definovan proces, ktery po této detekci nasleduje.

e Informace o Parkovacich relacich pfedany z PA do CIS musi byt pfi dostupnosti CIS na verejné
internetu v ¢asovém limitu, ktery uréuje systémovy parametr.

e Dale jsou definovdny presné poZzadavky na provedeni, systémové podminky, testovaci funkce,
pfijimané platby, vzhled, funkce, vybavenost, tistény obsah na parkovacim listku atp.

e Do parkovacich automat( fidi¢i zadavaji registraéni znacku svého vozidla a PA musi byt schopen
oveéfit opravnénost parkovaci relace na zakladé RZ.

1.2 Datové propojeni a prenos dat

NiZe jsou uvedeny vybrané poZadavky na zajisténi datové konektivity a prfenos dat do Centralniho
informacniho systému (CIS). Po podrobné analyze poZadavku Ize konstatovat, Ze pozadavky na datové



propojeni nejsou prizplsobeny mozZnosti nahravat casto nové ceniky parkovani ¢i je dokonce
aktualizovat v pribéhu dne. (10)

e Datova konektivita musi vyuZivat vefejné dostupné komeréni komunikacni sité a zajistovat
propojeni vSech zafizeni s dohledovym centrem.

e Podpora datové konektivity musi byt dostupna v rezimu 24/7.

e Jsou definovany skupiny pozadavkl dle priorit — incident; vysoka, stfedni a nizka priorita.

e PA predava informaci o kazdé parkovaci relaci do CIS ve stanovené Ih(té. Parkovaci relace ma
definované parametry, které jsou na rozhrani webovych sluzeb CIS predavany.

1.3 Monitoring zon placeného stani

Monitoring ZPS zajistuje dokumentaci vozidel parkujicich v ZPS pro ucely snimani a rozpoznani RZ
parkujicich vozidel, porovnani téchto RZ s databazi RZ spravovanou CIS a pfipadné doplnéni RZ, u kterych
vznikne Podezieni na prestupek o potfebnou fotodokumentaci. Sbirand data jsou dale vyuzivana
pro statistické ucely. Struktura dat sbiranych monitoringem neni v rozporu s moznosti dynamické ceny
parkovani, za predpokladu, Zze informace o aktudlnich cendch by byla ulozena v CIS a CIS by po pfijeti dat
z monitoringu zajistilo jejich sparovani s cenou. NiZe jsou uvedeny vybrané poZzadavky na tento systém:

Monitoring ZPS mUze byt realizovan Zatizenim pro mobilni monitoring ZPS, nebo Pochlzkovym

monitoringem.

e Pozadavky na funkcionalitu Monitoringu ZPS:

o automaticky zdznam jizdy vozidla nebo chlze (trasa, ¢asové razitko),

o automaticky zdznam znaceni ZPS (dopravni znacky, ¢asové razitko),

o automatizované rozpoznavani RZ vozidel + ¢asové razitko; v pfipadé nerozpoznané RZ
evidence vozidla (pro Ucely statistik obsazenosti...),

o rozpoznavani RZ vozidel + ¢asové razitko

o komplexni dokumentace Podezieni na prestupek (fotografie, ¢asové razitko)

e Monitoring ZPS musi zajistit synchronizaci ¢asu s CIS.

e VSechny zaznamy o parkovani musi byt z Monitoringu ZPS pfedany na rozhrani CIS v ¢asovém
limitu (maximalni ¢asovy limit pro odeslani informaci o zdznamu o parkovani je 30 s). Odesilaji se
nasledujici parametry zdznamu o parkovani:

o misto parkovani uréené Usekem,

o GNSS souradnice,

o datum a cas,

o RZ,v ptipadé nerozpoznani hodnota ,vozidlo“.

e V pfipadé podezieni na prestupek se na rozhrani CIS dale odesilaji:

o fotografie s detailem RZ, v€etné ¢asu pofizeni

o situacni fotografie parkujiciho vozidla véetné vodorovného dopravniho znaceni, véetné
¢asu pofizeni

o situacni fotografie dokumentujici stav svislého dopravniho znaceni upravujiciho
parkovani na daném Useku, véetné ¢asu potizeni

o zaznam o parkovani musi byt opatten zaru¢enym elektronickym podpisem.
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e V pfipadé, Ze Monitoring ZPS dostane zCIS informaci o predpoklddaném neopravnéném
parkovani, musi DS zajistit doplnéni dokumentace zdznamu o parkovani o druhou sadu fotografii,
kterd muZe byt ziskana nejdfive 3 minuty a nejpozdéji do 10 minut po zjisténi o predpokladaném
neopravnéném parkovani.
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Legislativa tykajici se parkovani

Kapacitu i formu parkovacich zafizeni uréuji Prazské stavebni predpisy, tedy Nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m.
Prahy, kterym se stanovuji obecné pozadavky na vyuzivani Uzemi a technické pozadavky stavby v hlavnim
mésté Praze, ve znéni nafizeni ¢. 14/2018 Sb. HMP (11). Praiské stavebni predpisy jsou podrobné
rozebrany v predchozi praci autor( (3).

Kapacitou parkovani se v Prazskych stavebnich predpisech zabyva §32, §33 se zaméfuje na formu
a charakter parkovani. Smyslem predpist regulujicich parkovani je definovat minimalni poZadavky
na parkovaci stani, zaroven vsak stanovit i maximalni pfipustné hodnoty, a pfedepsat tak pfiméfenou miru
rozsahu ztizovani parkovacich stani. Parkovaci stani jsou pro ucely vystavby rozdélena na navstévnicka
(vefejné pristupnd) a vazana pro vsechny Ucely uzivani (typicky nepfistupna pro verejnost, napf. uréena
pro ucel bydleni). U navstévnickych stani je pocitdno s moznosti jejich vzajemné zastupitelnosti, typicky
u polyfunkénich staveb, které generuji poptavku po parkovacich mistech v riznych dennich hodinach.
Cilem je zajistit, aby stavby nezatézovaly verejny prostor ve svém okoli parkujicimi vozidly a zaroven aby
z dlivodu nadhodnoceného poctu parkovacich mist negenerovaly nadmérnou dopravni zatéz v Gzemi (11).

Na stanoveni konkrétnich rozsah(i minimalnich a maximalnich poctl parkovacich stani se podili nékolik
faktor(. Jednak je to ucel uZivani stavby, pocet parkovacich stani pak vychazi z hrubé podlazni plochy
definované pro konkrétni Ucel uzivani. Dalsim faktorem je charakter Uzemi, ve kterém se stavba nachazi,
Praha je takto rozélenéna do 5 oblasti od historického centra az po pfiméstskou oblast. Poslednim
faktorem je vliv stanic hromadné dopravy, kam jsou zahrnuty stanice metra a zastavky téch zeleznicnich
trati, které svou kapacitou a ulohou plni funkci méstské Zeleznice, pro urceni jejich vlivu je pocitano
se skute¢nou dochazkovou vzdalenosti od téchto stanic (11).

v

Ptiloha €. 2 k natizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy obsahuje tabulku stanovujici zakladni pocty stani.
Ukazatel zakladniho poctu stani definuje hrubou podlaZzni plochu na 1 parkovaci stani. Procentudlné je
stanoven podil vazanych a navstévnickych stani. (11))

V pfiloze €. 3 k natizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy je k dispozici souhrnna finalni mapa z6n mésta pro ucely
stanoveni poctu parkovacich stani (12).

§ 33 Prazskych stavebnich predpisli pak upravuje principy umisténi a stavebniho provedeni parkovacich
kapacit, predevsim vztah ke stavebnimu pozemku a vefejnému prostranstvi a formu garazovych stani.
Venkovni parkovaci plochy se dopliuji vzrostlymi stromy, je uréen minimalni pocet strom( v poméru
k poctu stani. Parkovaci stani by zaroven neméla ,prehlcovat” uli¢ni prostranstvi a naruSovat tak
fungovani méstského prostredi. U navstévnickych stani je dale umoznéna regulace jejich uzivani, napf.
¢asovym omezenim nebo zpoplatnénim (11).

Nafizeni ¢. 19/2017 Sb. hl. m. Prahy platna od 1. 2. 2018 vymezuje oblasti Prahy, ve kterych je mozné
komunikaci Ci jeji ¢ast vyuzit k parkovani za definovanych podminek. Jedna se o celkem ctvrté nafizeni,
zpravidla se aktualizovala kvali novému Uzemnimu stanoveni poplatkd. Natizeni povoluje stani na max.
24 h, obsahuje uzemni vymezeni, ve kterych ulicich (oblastech) je nutné platit za parkovani a stanovuje,
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Ze splnéni povinnosti zaplatit za parkovani je bud zakoupenim kuponu pro podnikatele/rezidenty nebo
koupenim listku v parkovacim automatu. (13)

Zjisténé skutecnosti Ize shrnout nasledovné: Cenu parkovného ziejmé stanovuji obce, tedy méstské
rady. Jedna se o sjednanou cenu, cena neni stanovena formou pravniho predpisu. Sjednani ceny se
v praxi projevuje tim, Ze obec vytvofii cenik, ktery potom zvefejni a fidi¢i ho akceptuji tim, Ze plati
parkovné. Ceny nejsou regulované ministerstvem (ministerstvo vydava Cenovy véstnik, ve kterém
zverejiuje zboii, pro které obce mohou stanovit maximalni ceny). Nicméné pfi sjednavani cen pfi uréeni
vyse ceny nesmi byt zneuZito vyhodnéjsiho hospodarského postaveni obce k nepfiméFenému
majetkovému prospéchu (podle §2 zakona o cenach). (14; 15)

1.4 Zakony k parkovani

Z pohledu zakona se parkovani vénuje predevsim Zakon o pozemnich komunikacich a Zakon o cenach.
Zakon €. 13/1997 ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich stanovuje podminky, za kterych muze
obec v nafizeni vymezit oblasti, v nichZ lze mistni komunikace nebo jejich ¢ast uZit za sjednanou cenu
v souladu s cenovymi predpisy k parkovani. Osobnich automobill se tykaji 2 zmirfiované podminky.
Komunikaci ¢i jeji ¢ast lze vymezit k stani silniéniho vozidla na omezenou dobu, maximalné 24 h.
Nebo k rezidentnimu ¢i abonentnimu parkovani za stanovenou cenu a pokud tim nedojde k ohroZeni
bezpecnosti a plynulosti provozu nebo jiného verejného zdjmu. Vybrana komunikace ¢i usek musi byt
oznacena dopravni znackou, zaroven muZe obec vymezit oblast nebo Usek komunikace, ktery nelze
k parkovani vyuzit. Obec mizZe vymezit také oblast s omezenim zasobovani, kategorii silni¢nich vozidel,
Cas i Cinnosti, které jsou predmétem omezeni. (16)

Cena za uziti mistni komunikace musi byt v souhlasu s cenovymi predpisy, aby nedoslo k nepfimérenému
majetkovému prospéchu. Nafizeni obec musi definovat zplsob platby a prokazovani Uhrady sjednané
ceny. Cena za toto uZiti je smluvni a sjedndva se vyhradné dohodou mezi poskytovatelem sluzby a jejim
prijemcem. Cenu Ize pouze sjednat a nikoliv stanovit, proto je doporuceno, aby rada obce schvalila cenik
svym usnesenim. (17)

V hl. mésté Praze cenik parkovného schvaluje Rada hlavniho mésta Prahy, cenik je k dispozici zde: Cenova
politika (praha.eu) (5). Obecné je sjednavani ceny a seznam zboZi s regulovanymi cenami popsano

v zdkoné ¢. 526/1990 Sh. Zakon o cenach. Cena se sjedndva pro zbozi vymezené nazvem, jednotkou
mnozstvi a kvalitativnimi a dodacimi ¢i jinymi sjednanymi podminkami. Dohoda o cené je dohoda o jeji
vySi nebo o zplisobu vytvoreni ceny. Prodavajici ani kupujici nesmi zneuZit svého vyhodnéjsiho
hospodarského postaveni k tomu, aby ziskal nepfiméreny majetkovy prospéch, cena musi byt v misté
a Case obvykla, definici obvyklé ceny zakon také obsahuje. Zakon vymezuje také ekonomicky opravnéné
naklady a pfiméreny zisk. Pfedpisy o regulaci cen zverejiiuje dané ministerstvo i Urad ve svém véstniku.
Kraje a obce sva nafizeni zvefejiuji stanovenym zplsobem. Cenové rozhodnuti nabyva platnosti dnem
jeho zverejnéni a ucinnosti stanovenym dnem, nejdfive vSak dnem jeho zverejnéni. Pravo obce vydavat
narizeni je ukotveno v Zakon o obcich (18) (19).

1.5 Ostatni relevantni dokumenty

Pfi zavadéni zon placeného stani je tfeba postupovat v souladu svymezenim mistnich komunikaci
z pohledu Uzemniho planu. Vymezeni zon musi respektovat tzv. vertikdlni provdzanost, statni politiku
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Uzemniho rozvoje i krajské zasady Uzemniho rozvoje. Uzemni plan zpravidla definuje podminky a jsou
v ném zaclenény relevantni koncepce. Podminky zfizovani parkovacich ploch na mistnich komunikacich
jsou definovany zakonem a popsany vyse. Podminky pro Upravy mistnich komunikaci za u¢elem vytvoreni
parkovaci zény se lisi dle tfidy mistni komunikace. Po ziskdni potfebnych povoleni a stanovisek
od dotcenych organ( je navrh predlozen k projednani radé obce (20).

Konkrétni pravidla stani vozidel na jednotlivych typech parkovacich stani (tj. cena stani a maximalni doba
stani) jsou definovana spole¢né hl. m. Prahou a jednotlivymi méstskymi Castmi. A v Praze jsou
projednavany Radou HMP, zfizeni zdny je pak dano usnesenim Rady HMP (21).

1.5.1 Strategicky plan hl. m Prahy — nedavala bych jako nadpis

Strategicky plan hl. m. Prahy formuluje vizi, jakym méstem ma Praha v budoucnosti byt, zaméruje se
na koncepce a strategie rozvoje rliznych oblasti hlavniho mésta, napriklad strategie rozvoje metra,
klimaticky plan nebo koncepce péce o zelen. Urcuje hlavni smér rozvoje ve stftednédobém a dlouhodobém
horizontu a stanovuje socidlni a ekonomické cile mésta (22)

V oblasti dopravy predstavuje Strategicky plan zasadni tezi: ,Mésto se nemUzZe pfizplisobovat doprave,
naopak doprava se musi prizplsobit méstu” (23).

Strategicky plan podporuje udrzitelnou mobilitu s cilem dosahnout lepSiho souladu dopravy s kvalitou
Zivotniho prostredi a verejnych prostranstvi. Jsou podporovany ekologicky Setrnéjsi zplsoby dopravy
a pohybu — cilem je zvysit podil vefejné, pési a cyklistické dopravy nad 70 %. Mezi prostfedky k dosazeni
tohoto cile je fazeno mimo jiné zvySovani atraktivity MHD, zejména v oblasti preference vozidel
a komfortu pro cestujici pfi uzivani vefejné dopravy, a naopak regulace a fizeni provozu automobilové
dopravy (24).

V rdmci podpory udrZitelné mobility se konkrétni podporovand opatteni tykaji pfimo také parkovani.
Pfedevsim jde o podporu a zvySeni kapacity systému P+R, K+R a B+R v Praze a okolnim regionu — jde
o systémy podporujici kombinaci IAD s udrzitelnymi zplsoby dopravy. Mezi dalsi podporované body patii
snaha maximalné omezit navySovani parkovacich kapacit na Uzemi PraZzské pamatkové rezervace, naopak
je podporovana vystavba kvalitnich parkovacich objekt(i na sidliStich s cilem uvolnit vefejna prostranstvi.
Cilem je také zvysit uplatnéni ITS v fizeni provozu a rozsifeni a optimalizace zon placeného stdni s vyuzitim
ITS a s cilem snizit polet vozidel vjizdéjicich do regulované oblasti v€etné dynamického navadéni vozidel
na volné parkovaci kapacity (24).

1.5.2 Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli predstavuje komplexni pohled na feseni dopravy v hlavnim mésté.
Vizi je dlouhodobé udrzitelnd mobilita, kde jeji udrzitelnost vychazi z nékolika hledisek — socidlniho,
ekonomického a ekologického (25).

Mezi podporované druhy dopravy patfi vefejnd hromadnd doprava, kterd by méla predstavovat kvalitni
a dostupnou sit, vyznamné postaveni patfi pfedevsim kolejové dopravé. Dalsimi preferovanymi druhy
dopravy, jejichz potencial vyuzZiti je predevsim v cestach na kratké vzdalenosti, jsou pési a cyklisticka
doprava véetné bikesharingu. Naopak automobilova doprava bude v souladu s vizi regulovdna formou
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méstského myta, parkovaci politiky a preference vefejné dopravy. V souladu s Planem mobility zGstava
automobilova doprava alternativou pro malo zatizené dopravni vztahy s nizkou nabidkou spoji vefejné
hromadné dopravy (25).

Parkovaci politika plijde cestou sjednoceni pravidel parkovacich zén, zvyhodnéni ekologicky Setrnych
vozidel pfi parkovani v zénach a zmenseni jednotlivych parkovacich zén tak, aby nemélo smysl| pouzivat
automobil pro cesty v ramci jedné zdény. Obecné jsou parkovaci zény koncipovdny tak, aby primarnim
efektem byla pomoc vreseni problémi s nedostatkem parkovacich mist v kompaktni zastavbé,
sekundarnim efektem pak snizeni atraktivity zbytné IAD a v dalsi fadé jde také o zdroj financi. V ramci
revitalizace méstského prostoru dojde ke sniZzeni poctu parkovacich mist ve prospéch infrastruktury
pro pési, cyklisty a vefejnou dopravu. Naopak je v planu rozvinout sit parkovist P+R a B+R do kvalitniho
a komplexniho zachytného systému, ktery bude podporovat pokles IAD a pomahat pretizenym oblastem
(25).
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Prdzkum uzivatelskych potreb

Zakladnim predpokladem funkcnosti navrhovaného feSeni je, kromé nutného souladu s platnou
legislativou a technickym zajisténim, akceptace tohoto feseni uzivateli (fidici). Cilem prlizkumu bylo zjistit
ochotu k thradé parkovného — vliv ceny parkovani na motivaci ridici odstavit své vozidlo v dané oblasti
¢i okoli.

1.6 Provedeni prizkumu uzivatelskych potreb

Prizkum uZivatelskych potreb byl provadén formou dotaznikového setfeni. Byl vyuZit dotaznik vytvoreny
v MS Forms, ktery byl distribuovan on-line. Dotaznik byl navrzen tak, aby pokryl vSechny podstatné
aspekty majici vliv na parkovaci chovani fidicu.

Dotaznik se zaméroval na sbér informaci z nasledujicich oblasti: statistické informace specifikujici osobu
respondenta a jeho obecné dopravni chovéani, podrobnéjsi informace o mobilité a kazdodennim
dopravnim chovani respondenta a informace o ochoté k placeni parkovného. Vzhledem k tomu, Ze celd
studie pracuje s oblasti hlavniho mésta Prahy, dotaznik se vénoval jednak cestam do/z Prahy a jednak
cestam po Praze.

Dotaznik byl distribuovan ve dvou kolech. Cilem 1. kola bylo pomoci otevienych otazek specifikovat
problematiku tak, aby v 2. kole mohly byt nasledné pouzity vhodné formulované uzaviené otdzky. Pro
Ucast v 1. kole byl pfedem vytipovan uzsi okruh vybranych respondentd, ktefi predstavovali zastupce
skupin s potencidlné rGznym dopravnim chovanim. Pro Gcast v 2. kole byla oslovena Sirsi verejnost
a s vysledky tohoto kola pak bylo ve Studii dale pracovano.

Prvniho kola dotazniku se Ucastnilo 13 respondent(, jejich demografické rozloZeni je mozné vidét
v tabulce 2 nize. Respondenti odpovidali na 17 otazek tykajicich se jejich dopravniho chovani, z ¢ehoz 8
otazek bylo otevienych.

Tabulka 2 — Demografické rozloZeni respondentt 1. kola dotaznikového setreni

Pohlavi Vékova kategorie Zaméstnani Bydlisté

Muz 9 do 29 let 6 Pracujici 12 v Praze

Zena 4 30-39 let 6 Studuijici 1 mimo Prahu
40-49 let

Vysledky, zejména vysledky otevienych otazek, byly vyuZity pro sestaveni findlniho, druhého kola
dotazniku, které je blize popsano v kapitole 4.2 nize.

1.7 Vysledky dotaznikového Setreni

Druhé, hlavni kolo dotaznikového Setfeni obsahovalo celkem 28 otazek, vSsechny uzaviené a navriené tak,
aby smysluplné navazovaly na respondentovy odpovédi. Tedy, dotaznik obsahoval funkci vétveni, diky
které se respondentovi zobrazily jen ty z otdzek, které pro néj byly relevantni. Otazky byly rozdélené
do nasledujicich na sebe navazujicich oddil{:
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1) Statistické informace

2) Mobilita a dopravni chovani

3) Ochota platit za parkovné a akceptovatelné ¢astky
4) Preference pfi parkovani

Dotaznik vyplnilo 351 respondentl. Nasledné probéhlo jeho vyhodnoceni, které je mozné vidét nize
v podkapitoldch 5.2.1 az 5.2.4. Vysledky byly poté vyuzZity v dalSich fazich Studie.

1.7.1 Statistické informace

Ulelem sbéru statistickych informaci bylo ziskat konkrétni informace o demografickém rozloZeni
respondentl a o jeho souvislosti s parkovacimi zvyklostmi a preferencemi. Respondenti odpovidali
na nasledujici otazky:

Spolecné otazky pro viechny respondenty:

o Jaké je Vase pohlavi?

e Jaka je Vase vékova kategorie?

e Do jaké kategorie (ve smyslu zaméstnani) byste se zaradili?
e Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdélani?

e Bydlite v Praze?

o Mate fidi¢sky prlikaz?

Doplnujici otazky v ptipadé, ze respondent ma bydlisté mimo Prahu:

e Jak dlouho Vam obvykle trva cesta do Prahy?
e Jak casto dojizdite do Prahy?

Doplnujici otazky v pfipadé, Ze respondent vlastni fidi¢sky priikaz (v opacném pripadé dotaznik kon¢i):

e Vyuzivate kupdny pro dlouhodobé cestovani po Praze (Litacku, papirovy kupdn)?
e Mate moZnost v Praze vyuZit neplacené parkovani mimo parkovani na rezidentni parkovaci kartu
nebo parkovani u obchodnich center?

NiZze je uveden tabulkovy prehled zakladnich statistickych Udaji o respondentech a nasledné grafické
zpracovani dalSich vybranych odpovédi.
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Tabulka 3 Statistické informace o respondentech — 2. kolo dotazniku

Pohlavi Vékova kategorie | Zaméstnani Vzdélani Bydlisté
Muz 236 | do 29 let 216 Na matefské/rodi¢ovské 4 Zakladni 2 v Praze 107
dovolené
Zena 112 | 30-39 let 64 Nezaméstnany/a 1 Stfedoskolské 163 | mimo 244
Prahu
Nechci 3 40-49 let 43 Pracujici 187 | Vysokoskolské 186
uvést
50-64 let 22 Studujici 157
65avicelet 6 V domacnosti 1
V dlchodu 1

Podstatnou informaci je zejména to, Ze dotaznik vyplnilo 309 respondentq, ktefi vlastni fidicsky prikaz,
protoZe to je pocet respondentd, ktefi pokracovali do dalSich ¢asti dotazniku. 42 respondent( Fidicsky
prikaz nevlastni a ti dotaznik jiz dale nevyplnovali.

Nasleduji dva grafy, které davaji do souvislosti dojezdovou vzdalenost bydlisté od Prahy s Cetnosti
dojizdéni. Je vidét, Ze tyto dva Udaje spolu souvisi — pfi castém dojizdéni (denné nebo v pracovni dny) se
zvysuje podil kratsich dojezdovych ¢asu.

Doba trvani cesty do Prahy

36

m do 15 min 15-30 min 31-59 min 1-2h mvicenez2h

Graf 1 Doba trvani cesty do Prahy
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Doba trvani cesty do Prahy pfi castém dojizdéni
(denné / v pracovni dny)

1

11

26

m do 15 min 15-30 min 31-59 min 1-2h mvicenei2h

Graf 2 Doba trvadni cesty do Prahy pri castém dojizdéni
(denné /v pracovni dny)
Zavislost moznosti neplaceného parkovani a vyuzivani dlouhodobych kupdn( pro cestovani MHD po Praze
se naopak neprokazala, viz ndsledujici tabulka. Na levé strané ukazuje pocty odpovédi na otdzku moznosti
bezplatného parkovani. Na pravé strané pak ukazuje pro kazdy radek z levé ¢asti poéty odpovédi na otdzku
vyuzivani kupénu MHD a zaroven procentudlni vyjadieni podilu odpovédi ano-ne (100 % predstavuje
pocet odpovédi na mozZnost bezplatného parkovani—v levé ¢asti tabulky).

Tabulka 4 MozZnost vyuZit parkovdni zdarma a viastnictvi pfedplatného kuponu na MHD

Moznost parkovani zdarma Vyuzivani kupénu MHD
Ano Ne
Pocet % Pocet % Pocet %
Celkem 309 100 263 85 44 14
Ano 144 100 121 84 23 16
Ne 164 100 141 86 21 13
*) néktefi respondenti otazky nevyplnili

1.7.2 Mobilita a dopravni chovani

Zde byly zjistovany predevsim informace o Cetnosti a divodech vyuzZivani osobniho automobilu jako
dopravniho prostredku. Otazky byly rozdéleny do dvou oddil(i — cesty do Prahy a cestovani po Praze,
pficemz vsichni respondenti vyplfiovali oba oddily, bez zavislosti na misté svého bydlisté. Predpoklad byl
takovy, Ze i praZsti rezidenti cestuji do Prahy autem, napftiklad pfi navratu domU. Konkrétni otazky byly
nasledujici:

Cesta do Prahy

e \yuZivate pro cestu do Prahy automobil?
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e Jak Casto vyuZivate k cesté do Prahy automobil?
e Jaké jsou Vase nejcastéjsi divody, proc jedete do Prahy automobilem?

Cestovani po Praze

e VyuZivate pro jizdy po Praze automobil?

e Jak Casto vyuZivate k jizdé po Praze automobil?

e Jaké jsou Vase nejcastéjsi divody, proc jedete po Praze automobilem?

e KdyZ jedete po Praze autem a chcete zaparkovat, co vds odradi od parkovani na vybraném misté?

Graf 3 (niZe) zobrazuje vyhodnoceni otdzky vyuzivani automobilu pro cesty do Prahy a po Praze. Uvedeny
jsou pocty odpovédi. Do grafu byly zahrnuty odpovédi vsech respondent, ktefi na tyto dotazy odpovidali
— tzn. respondenti s bydlistém v Praze i mimo Prahu. To je tfeba brat v dvahu zejména pfi pohledu
na sloupce ,,Cesty do Prahy“, protoZe ten obsahuje jak odpovédi na pravidelné dojizdéni, tak odpovédi
respondent( bydlicich v Praze ohledné jejich navratli z cest domu. V tomto obecném pohledu je vidét,
Ze rozlozeni vyuziti automobilu je v cestdch do Prahy i po Praze velmi podobné.

Z vyse zminéného dlvodu (zahrnuti vSech odpovédi do Grafu 3) byly vytvoreny nasledné Grafy 4 a 5, které
vyuzivani automobilu upfesnuiji.

Graf 4 zobrazuje pocty odpovédi pouze respondent( s bydlistém mimo Prahu. Vyplyva z toho, Ze ohledné
cest do Prahy pfiblizné dvojnasobné prevazuje vyuzivani automobilu. Naopak pti cestach po Praze mirné
prevazuji jiné zplsoby dopravy.

Graf 5 predstavuje procentualni vyjadieni vyuzivani automobilu pfi jizdach po Praze a zahrnuje jak
respondenty s bydlisSttm mimo Prahu, tak respondenty s bydlistém v Praze. Vysledky ukazuji,
Ze respondenti s bydlistém v Praze vyuZivaji automobil pro jizdy po Praze v mirné vétsi mife (v 54 %)
neZ respondenti s bydlistém mimo Prahu (v 46 %). PficemZ tyto procentudlni hodnoty jsou vztaZeny
k celkovému poctu odpovédi respondentl s ohledem na jejich bydlisté. Tedy, 54 % respondent(, ktefi
bydli v Praze, vyuZiva pro jizdy v Praze automobil. A z respondentd, ktefi bydli mimo Prahu, vyuZiva
pro jizdy v Praze automobil 46 %. Jako 100 % byl bran celkovy pocet odpovédi podle bydlisté respondentd.
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Graf 3 VyuZivdni automobilu pro cesty do Prahy / po Praze
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Graf 4 VyuZivdni automobilu pro cesty do Prahy / po Praze

Respondenti s bydlistém mimo Prahu
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Graf 5 VlyuZivani automobilu pro jizdy po Praze

Nasledujici tfi grafy (Graf 6, Graf 7 a Graf 8) se vénuji ¢etnosti vyuzivani automobilu k jizdé do Prahy
a po Praze. Zobrazeny jsou odpovédi pouze téch respondentl, ktefi v predchozi otdzce uvedli, Ze
automobil vyuzZivaji.

Do Grafu 6 byly stejné jako v pfipadé Grafu 3 zahrnuty odpovédi vSech respondent(, ktefi na tyto dotazy
odpovidali — tzn. respondenti s bydlistém v Praze i mimo Prahu. To je tfeba brat v Uvahu zejména
pfi pohledu na sloupce , Cesty do Prahy”, protoZe ten obsahuje jak odpovédi na pravidelné dojizdéni, tak
odpovédi respondentd bydlicich v Praze ohledné jejich ndvratld z cest doml. Tento obecny pohled
ukazuje, Ze automobil je ¢astéji vyuZivan k cestdm do Prahy neZ k jizdam po Praze.

Graf 7 pracuje pouze s odpovédmi respondentd bydlicich mimo Prahu. Pro cesty do Prahy je u téchto
respondentl automobil vyuZivany svysokou cetnosti. Odpovéd ,vidy”“ nebo ,vétSinou”“ zvolilo
dohromady 56 % respondentd. Naopak pro cesty po Praze je automobil vyuZivan spise méné casto.

X u

Odpovéd',zfidka” nebo ,,zcela vyjimecné“ zvolilo 53 % respondentd.

Graf 8 porovnava Cetnost vyuZivani automobilu k jizdé po Praze mezi respondenty s bydlistém v Praze
a mimo Prahu. Zde je vidét, Ze celkové vSichni respondenti automobil k jizdé po Praze vyuZivaji spiSe méné
Casto. Zaroven ale zde bydlisté hraje roli, a to takovou, Ze respondenti bydlici mimo Prahu vyuzivaji
automobil pro jizdy po Praze s vétsi Cetnosti nez respondenti bydlici v Praze. Odpovéd’ ,vidy“ nebo
,Veétsinou” uvedlo 38 % respondent(l s bydlistém mimo Prahu, kdeZto z respondentl bydlicich v Praze to
bylo pouze 18 %. Je tfeba si oviem uvédomit, Ze se nejedna o skutecny pocet realnych jizd automobilem
po Praze, je pravdépodobné, Ze i kdyZz respondenti s bydlistém mimo Prahu vyuZivaji vzhledem
k celkovému poctu svych jizd po Praze automobil ¢astéji, pocet redlné vykonanych cest mlze byt nizsi nez
pocet cest respondent(l s bydlistém v Praze.
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Graf 7 Cetnost vyuZivdni automobilu k jizdé do Prahy / po Praze, bydlisté mimo Prahu
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Graf 8 Cetnost vyuZivdni automobilu k jizdé po Praze

Tabulka 5 niZe zobrazuje prehled nejcastéjSich dlvodd, které respondenti uvadéli pro vyuZivani
automobilu k jizdé do Prahy a po Praze. Otazky v dotazniku byly poloZeny tak, Ze respondenti méli
moznost vybéru z nékolika odpovédi, pficemz zvolit mohli vice odpovédi. Tabulka nize uvadi ke kazdé
otazce 5 nejcastéji zvolenych dlvodd. Je vidét, Ze respondenti voli jizdu automobilem v pfipadech nutnosti
prevozu vétsiho mnoiZstvi véci, stejné jako kvili casové flexibilité, pohodli a Uspofe Casu.

Tabulka 5 Prehled nejéastéjsich davodu pro vyuZivani automobilu k jizddm do Prahy / po Praze

vevs

Nejcastéjsi davody pro jizdu do Prahy automobilem (respondenti s bydlistém v Praze):

Celkovy pocet respondenti 100
Nutnost prevozu vétSiho mnoZstvi véci (zavazadla, nakup atp.) 79
Casova flexibilita 64
Uspora &asu 63
Pohodli 58
Navrat domu (aktualni bydlisté v Praze) 39

Nejcastéjsi davody pro jizdu do Prahy automobilem (respondenti s bydlistém mimo Prahu):

Celkovy pocet respondentd 61
Casova flexibilita 41
Uspora ¢asu 36
Pohodli 28
Nutnost prevozu vétSiho mnoZstvi véci (zavazadla, nakup atp.) 26
Cesty ve vecernich/nocnich hodinach (kultura, sport atp.) 25

Nejéastéjsi davody pro jizdu po Praze automobilem (respondenti s bydlistém v Praze):

Celkovy pocet respondentt 115
Preprava vétsiho mnozstvi véci nebo objemnéjsiho nakladu (zavazadla, nakup atp.) 83
Uspora ¢asu (rychlejsi nez cestovani MHD) 71
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Pohodli 64
Casova flexibilita 59

Cesty ve veéernich/no¢nich hodinéch (kultura, sport atp.) 37

wvevs

Nejcastéjsi davody pro jizdu po Praze automobilem (respondenti s bydliStém mimo Prahu):

Celkovy pocet respondentt 45
Preprava vétsiho mnozstvi véci nebo objemnéjsiho nakladu (zavazadla, nakup atp.) 26
Pohodli 25
Casova flexibilita 24
Cesty ve vecernich/nocnich hodinach (kultura, sport atp.) 17
Prijezd Prahou do jiné cilové destinace 15

Tabulka 6 dale zobrazuje prehled nejcastéjsich divodd, proc fidi¢i nevyuZiji k parkovani misto, které by si
jinak zvolili. Respondenti nejc¢astéji uvadéli vysokou cenu parkovdani, obsazenost parkovaciho mista
a velkou vzdalenost od cile nebo zacatku cesty.

Tabulka 6 Prehled nejcastéjsich divodi proti vyuZiti zvoleného parkovaciho mista

wvevys

Nejcastéjsi divody proti vyuZiti zvoleného parkovaciho mista (respondenti s bydlistém v Praze):

Celkovy pocet respondentt 113
Vysoka cena parkovani (nizky poplatek nevadi) 64
Vyuzil/a bych, ale je obsazené 46
Velkd vzdalenost od cile/zacatku cesty 45
Poplatek za parkovani 33
Mala velikost parkovaciho mista 26

vevs

Nejcastéjsi davody proti vyuziti zvoleného parkovaciho mista (respondenti s bydlistém v Praze):

Celkovy pocet respondentd 44
Vyuzil/a bych, ale je obsazené 26
Vysoka cena parkovani (nizky poplatek nevadi) 24
Velkd vzdalenost od cile/zacatku cesty 17
Poplatek za parkovani 14
Mala velikost parkovaciho mista 10

1.7.3 Ochota platit za parkovné a akceptovatelné castky

Vysledky dalsi ¢asti dotaznikového Setfeni jsou stézejni pro dalsi pokracovani vyzkumu, udavaji totiz, jakou
cenu jsou fidi¢i ochotni zaplatit za jednu hodinu béZného parkovani v Praze. BéZnym parkovanim se
rozumi platba za 1 h parkovani za normalnich okolnosti, tedy nikoliv ojedinéla platba, kterou jsou fidici
ochotni zaplatit vyjimecné ¢i v urgentnich pfipadech (jako je napft. parkovani u nemocnice) a ¢astka je
jednorazova. Tyto informace budou vyuzity pro simulaci.

Z vysledk( v nasledujicich grafech je zfejmé, Ze Castka, kterou je nejvétsi ¢ast respondentll ochotna
za hodinu parkovani zaplatit se pohybuje v rozmezi 0-45 K¢. Druha nejvétsi skupina respondenti se
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vyslovila pro ¢astku 50—80 K¢ za hodinu. Respondenti byli po uvedeni hrubého rozpéti pozadani o uvedeni
specifictéjsi castky, rozloZeni téchto ¢astek ukazuje nasledujici graf.

Jakou maximalni ¢astku jste bézné ochotni zaplatit za 1 h

parkovani?
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Graf 9 Maximdlni ¢dstka pri krdtkém parkovadni — detail

1.7.4 Preference pfi parkovani

V dalsi ¢asti byli respondenti dotazovani na jejich vztah k parkovani na parkovistich typu P+R. Jednalo se
o otézky na to, jestli tato parkovisté vyuzivaji (Ano/Ne) v pFl’padé kIadné odpovédi se dotaznik vétvil
okolnosti by respondenti upfednostnili parkovani P+R pfed parkovanim ,na ulici“ a jak ¢asto vyuZivaji
k jizdé po Praze osobni vozidlo. V ptipadé, Ze respondent uvedl, Ze P+R nepouziva, se dotaznik vétvil
k otazce na divod nepouZivani téchto parkovist. Posledni dvé otazky — okolnosti pro upfednostnéni P+R
a frekvenci jizd osobnim vozidlem po Praze — zUstaly i pro tuto variantu. Moznosti odpovédi byly sesbirany
z ekvivalentnich otevienych otdzek v prvni fazi dotazniku. Vysledky prvni otazky z této ¢asti — Pouzivate
zachytna parkovisté P+R jsou na nasledujicim grafu:
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Pouzivate zachytna parkovisté (P+R) v Praze?
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Graf 10 VyuZiti zachytnych parkovist

Z odpovédi je patrné, Ze vyrazna vétsina respondentl P+R nepouZziva. Téch, ktefi P+R pouZivaji, byl
nasledné poloZen dotaz na to, jak ¢asto, tak cini.

Jak ¢asto vyuzivate P+R
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Graf 11 Frekvence vyuZiti zachytnych parkovist

Z odpovédi je opét patrné, Ze ti respondenti, ktefi P+R pouzZivaji, tak nedélaji ¢asto.

Respondentlm, ktefi uvedli, Ze P+R nepouzivaji, byl poloZen dotaz proc tak nedélaji. Odpovédi jsou
pro prehlednost v tabulce (respondenti mohli uvést vice moznosti).

Tabulka 7 Duvody nevyuZivdni zdchytnych parkovist

DGvody Cetnost

Mam trvalé bydlisté v Praze a moZnost bezplatného parkovani v misté bydlisté

(napt. soukromé stani, garaz atp.) 59
Mdam jinou moZnost parkovani v Praze (napf. u znamych, u zaméstnavatele) 43
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Nevyhovuijici lokalita (parkovisté neni umisténé tam, kde bych ho vyuZzil/a) 36

Jsem rezident/ka (nebo abonent/ka) s platnym parkovacim opravnénim 35
Znam lepsi mista, kde mohu parkovat zdarma (bezplatnd moZnost parkovani

nebo mista nejsou kontrolovana) 34
Velka vzddlenost od cile cesty 23
Velka vzdalenost od centra 23
Cestuji s objemnéjsimi zavazadly/nakladem (ndkup, prevoz vice véci atp.) 15
Vysoka cena parkovani 14
Maji nedostatec¢nou kapacitu (to, které bych vyuZil/a, je éasto plné) 13
Nevyhovuijici provozni doba parkovisté 5
Nevim, Ze néco takového existuje / neznam tento typ parkovist 2

Nevyhovuijici konstrukéni/technické parametry parkovisté (kryté/nekryté,
nedostatek stinu, nemoznost dobijeni elektromobill, nevyhovujici rozmisténi
parkovacich mist atp.) 2

Celkovy soucet 304

Dalsi polozena otazka byla smérfovana na situace, kdy by preferovali P+R pred parkovanim na ulici.

Tabulka 8 Situace s preferenci zdachytnych parkovist

Situace Cetnost

Vhodné umisténi vzhledem k cili

cesty 103
PohodIné dosazeni cile pfi

prestupu na MHD 77
Parkovani zdarma 75
Nizsi cena neZ u zénového

parkovani 71
Hlidané parkovisté - vyssi

bezpecnost 51
V pfipadé, Ze neni potreba

prevazet objemny néaklad 44
Kryté parkovani 39
Celkovy soucet 460

Z odpovédi vyplyva, Ze nej¢astéjsi problém, ktery respondenti maji, je umisténi parkovisté vzhledem
k mistu, kam se potrebuji dostat.

Posledni otazka, spolecna pro obé skupiny respondentd, se zaméfila na frekvenci, s jakou vyuZivaji
osobni automobil v Praze.
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Graf 12 Frekvence vyuZiti automobilu k jizdé po Praze

Z odpovédi je opét zfejmé, Ze zhruba polovina respondenttd pouziva automobil jen zfidka.
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Vizualizace modelové simulace

NiZe jsou zobrazeny ukazky vizualizace simulace dynamické regulace parkovani na vybrané méstské oblasti
v podobé modelové mikrosimulace. Kvytvoreni simulace byl vyuZit simulaéni program PTV Vissim.
V simulaci je vytvoreno podélné stani na mistni komunikaci, Sikmé stani (45°) na mistni komunikaci a 2
zachytna parkovisté s odliSnou kapacitou a vzdalenosti od hlavni komunikace. Simulace bude dale
nastavena a prizplsobena konkrétni redlné méstské casti hl. m. Prahy, bude fesena pravdépodobnost
zaparkovani, do parametrd nastavena cena parkovani, provozni doba i maximalni délka stani.

Obrdzek 3 Celkovy pohled na simulaci

Obrazek nize ukazuje simulaci ve vétsim detailu. Vpravo v jizdnim pruhu (smér jizdy zleva doprava) je ¢ast
jizdniho pruhu vyhrazena pro podélné parkovani. Vlevo nejblize jsou vidét Sikma parkovaci stani. Priblizné
uprostied obrazku se nachdazi zachytné parkovisté a vzadu je vidét velkokapacitni zachytné parkovisté.
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Obrdzek 4 Simulace riznych typ( parkovacich ploch

Obrdzek 5 Detail podélného stani (parkuje 1 Cerné a 3 bild vozidla)
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Obrdzek 6 Detail Sikmého stani 1

Obrdzek 7 Detail Sikmého stdni 2
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Obrdzek 8 Zdchytné parkovisté

e

Obrdzek 9 Zdchytné parkovisté s napojenim na hlavni komunikaci
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Obrdzek 10 Detail zachytného parkovisté 1

Obrdzek 11 Detail zachytného parkovisté 2
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Obrdzek 12 Velkokapacitni zdchytné parkovisté

Obrdzek 13 Parkovani vozidel na velkokapacitnim zdchytném parkovisti
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Obrazek 14 Velkokapacitni zachytné parkovisté v detailu 1

%

Obrazek 15 Velkokapacitni zdchytné parkovisté v detailu 2
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Zaveéer

V soucasné dobé v Praze funguje systém zdn placeného stani, ktery jiz neni dostacujici, a situace
s parkovdnim se zhorsuje, zejména na sidliStich. Zavedeni dynamického zpoplatnéni parkovani, jak je
popsano ve studii, v soucasné dobé brani mimo jiné technické parametry instalovanych parkovacich
automatl. Nahrani ceny nyni trvd nékolik hodin aZz den. Soucasnd legislativa fesi stanoveni poctu
parkovacich mist a jejich parametr(. Je stanovena metodika vypoctu ceny za parkovani v prislusné zoné.
Problematika proménlivé ceny neni v soucasné legislativé reSena. Parkovani je také politicky velmi citlivou
zalezitosti a Casto jsou to hlavni divody, které brani zméné systému regulace.

Vyse zminéné skutecnosti, které brani zavedeni dynamictéjSiho cenéni parkovacich mist, jsou tak
prekdzkou pro zavedeni moderniho systému, ktery by zlepsil dopravni situaci v Praze. Podle dostupné
literatury je dynamické parkovani obecné vnimdno jako nejpokrocilejsi metoda regulace parkovani.
Vhodnym nastavenim dynamické ceny a faktord, na nichZ je zaloZena, Ize dosahnout efektivniho vyuZiti
stavajicich parkovacich mist. Zasadni je pfizplsobeni regulace parkovani dané oblasti. Stanoveni ceny by
mélo vychdzet z prijatelnych ¢astek a cenu Ize povaZovat za ndstroj optimalizace rozmisténi vozidel.

S cilem nastaveni vhodnych cenovych hladin a na zdkladé reSerSe dostupné literatury byl navrhnut
dotaznik, ktery reSil maximalni castky, které potencidlni uzivatelé parkovacich mist budou ochotni
akceptovat. Dotaznik probéhl ve dvou vinach, kdy prvni skupina respondentl byla vyuZita ke kalibraci
otdzek a kontrole pochopitelnosti a vyhodnotitelnosti dotazniku. Ve druhé viné byl dotaznik rozeslan
vyrazné vétsi skupiné respondentd.

Vysledky dotazniku mohou byt shrnuty nasledovné: Vétsina respondentl bud nepouZiva k cestam do
Prahy a po Praze Zadné vozidlo, nebo pouzivd své i rodinné vozidlo. Pocet respondent(, ktefi vyuzivaji
sluzeb sdileni automobil(, je pomérné nizky. Respondenti, ktefi bydli mimo Prahu, castéji vyuZzivaji vozidlo
pouze pro cestu do mésta a pro svou dopravu po mésté vyuzivaji MHD. Uvnitf mésta vozidlo nepouzivaji.

Primarnim cilem vyzkumu bylo zjistit, jaké jsou pfijatelné c¢astky, které se plati za parkovani. Jen malo
respondentd je ochotno platit vice nez 80 korun za hodinu. Vétsina respondentl uvedla, Ze by byla
ochotna platit pouze symbolickou ¢astku 20 korun za hodinu. Druha velka skupina uvedla cenu kolem 50
korun za hodinu.

Vystupy predloZzeného vyzkumu bude nutné ovérit. Ovéreni bude provedeno pomoci mikrosimulaéniho
programu VISSIM, kde budou rlizné cenové hladiny pouZity k ovlivnéni chovani ridicl pfi parkovani. Timto
zpUsobem bude ovérena ucinnost a silné i slabé stranky dynamického cenéni parkovacich mist. Ukazka
vizualizace simulace je v predchozi kapitole, pfesné nastaveni a vyladéni simulace za pomoci pfesného
nastaveni vstup( i nasledny rozbor vystupl bude predmétem dalsi prace.

V souhrnu bylo v rdmci reserse a vyzkumu ukazano, Ze dynamické cenéni parkovacich mist v Praze je
mozné, ackoliv v soucasnosti je omezené vyuzivanou technologii a legislativou. Vyzkum v podobé
dotaznikové Setfeni umoznil nadefinovat moziné cenové hladiny, ve kterych jsou potencidlni uzZivatelé
ochotni se pohybovat pfi placeni za parkovani v Praze. Tyto hodnoty budou vyuZity jako parametry
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simulace, pomoci které bude posouzeno, jaké ceny jsou nejlepsi z hlediska retence uZivatelll
na zachytnych parkovistich na periferii mésta, pfipadné na dalSich vybranych zachytnych parkovistich.
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