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1 Uvod

1.1 Cile metodiky

Cilem této metodiky je poskytnout navrh na implementaci krizového fizeni dopravnich uzld
v meéstskych oblastech. Metodika je psana obecné s cilem jeji mozné aplikace na méstské ob-
lasti rizného charakteru s typové odlisnymi SSZ.

Zakladnimi funkcemi Souhrnné metodiky pro aplikaci krizového fizeni v méstskych oblastech
jsou nasledujici:

Definuje funkce systému krizového fizent;

Vymezuje organizaéni aspekty implementace a aktivace krizového fizeni;

Stanovuje podminky nasazeni krizového tizent,

Navrhuje moznosti pouziti prvki krizového fizeni na vybranych kiizovatkach SSZ.

1.2 Struktura metodiky

vvvvvv

vané v metodice. V druhé kapitole jsou nejprve definovany funkce, kterymi musi systém kri-
zového fizeni dopravy v méstské oblasti disponovat. Dalsi (tieti) kapitola je vénovana organi-
zacnimu zajisténi krizového fizeni v méstskych oblastech. V této kapitole jsou mimo jiné jme-
novany modelové scénafe mimofadnych, resp. krizovych situaci a zaroven jsou zde uvedeny
metody feSeni téchto situaci. Ve ¢tvrté kapitole jsou popsané technické prostiedky pro zajisténi
provozu systému krizového fizeni. Pii jejich vybéru byly rozhodujici pfedevsim nésledujici
faktory:

e Minimalni zasah do soucasné legislativy tykajici se krizového fizeni a svételné signali-

Zace;
e Minimalni zdsah do soucasné dopravni infrastruktury;
e Piehlednost feSeni.

V posledni kapitole je pak feSeno typické pouziti prvki krizového fizeni na stykové a prisecné

vvvvvv

fizené kiizovatky.

1.3 Vymezeni pojmu

Nize jsou ve dvou samostatnych kapitolach vymezeny pojmy pouzivané v této metodice.
V prvni podkapitole 1.3.1. jsou vymezeny pojmy souvisejici s problematikou krizového tizeni
v CR, vétina z nich je definovana v zakong o krizovém ¥izent, &i zakong o integrovaném fizeni.
Je vhodné zdiraznit, Ze tyto nize definované pojmy, jsou Vv ptislusnych zakonech a normach na
narodni Urovni definovéany z hlediska fizeni statu. Tato metodika se zabyva pouze implementaci
krizového ftizeni dopravy pro urcitou definovanou dopravni oblast fizenou pomoci definova-
ného poctu SSZ, ovladanou z dopravni tstiedny. Zakladni tezi je navrh inteligentniho doprav-
niho fizeni oblasti v obecném slova smyslu, a to jak za normalni situace, tak za mimoradné ¢i
krizové situace.

1.3.1 Vymezeni pojmu tykajicich se krizového Fizeni v CR

Normalni situace — rovnovazny stav soustavy fizeni dopravy. V normalni situaci je snahou
navrhnout fizeni tak, aby bylo co nejvice efektivni jak z pohledu oblasti, tak z pohledu uzlu,
takZe se snazime najit vhodnou optimalizaci fizeni pro celospole¢ensky piinos:
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Zkraceni cestovnich dob tranzitni dopravy pies oblast;
Zkraceni ¢ekacich dob vozidel na jednotlivych uzlech;
Snizeni hluku a emisi v oblasti;

Preference urcitych skupin uzivatela (1ZS, MHD).

Mimoradna situace — naruSeni rovnovahy dané soustavy. Vznika v souvislosti
s hrozici nebo jiz nastalou mimotadnou udalosti. Mimotradna situace mtze za urcitych
okolnosti pfertist v krizovou situaci.

V mimortadné situaci (napt. dopravni exces) je snahou fizeni tak, aby bylo co nejvice smyslu-
plné a dopady pro celospolecenské ztraty byly minimalni, jde nam piedevsim o:

e Vcasnou identifikaci dopravniho excesu;

e Nalezeni a rychlou aplikaci vhodného alternativniho feSeni fizeni;

e Schhopnost rychlého obnoveni provozu v oblasti omezené kongesci.

Krizova situace — mimotadna udélost, v jejimz disledku se vyhlasuje stav nebezpeci, nou-
zovy stav, stav ohrozeni statu nebo véale¢ny stav. Jsou pii ni ohroZeny dulezité hodnoty, zajmy
¢i statky statu a jeho ob¢ant a hrozici nebezpeci nelze odvratit a zpiisobené skody odstranit
béznou ¢innosti organti vefejné moci, ozbrojenych sil a ozbrojenych bezpecnostnich sbort,
zachrannych sbort, havarijnich a jinych sluzeb a pravnickych a fyzickych osob. V krizové si-
tuaci jde pak predevsim o nasledujici cile:

e viasna identifikace krizové situace;

e vcasné spusténi systému krizového fizeni;

e zajisténi nesifeni krizové situace do oblasti a jejiho okoli a znovuobnoveni bezpecnosti

v oblasti.

Krizové Fizeni — uceleny soubor postupti, metod a opatieni, kterd vécné prislusné organy a ur-
cené subjekty uZzivaji pfi predchazeni (analyza a vyhodnoceni bezpe¢nostnich rizik), ptipravé
(planovani, skoleni, nacviky, kontrola) a odezvé (operativni aplikace zpracovanych plana od-
povidajici konkrétni situaci) na ¢innosti v krizovych situacich.

Stav nebezpedi — muze se vyhlasit jako bezodkladné opatieni, jsou-li v piipad¢ zivelni po-
hromy, ekologické nebo priimyslové havarie, nehody nebo jiného nebezpeci ohrozeny Zivoty,
zdravi, majetek, zivotni prostiedi nebo vnitini bezpe¢nost a poradek, pokud nedosahuje inten-
zita ohrozeni zna¢ného rozsahu a neni mozn¢ odvratit ohrozeni béznou ¢innosti spravnich uradi
a slozek integrovaného zachranného systému. Vyhlasuje se s uvedenim diivodu na nezbytné
nutnou dobu a pro celé uzemi kraje nebo pro jeho ¢ast. Stav vyhlasuje hejtman (v Praze prima-
tor). Stav nebezpeci 1ze vyhlasit na dobu nejvyse 30 dnti. Neni-1i mozné odvratit vzniklé ohro-
Zeni v rdmci stavu nebezpeci, hejtman neprodlené pozada vladu o vyhlaseni nouzového stavu.

Nouzovy stav — mize vlada vyhlasit v pfipad¢ Zivelnich pohrom, ekologickych nebo primys-
lovych havarii, nehod nebo jiného nebezpeci, které ohrozuje ve znacném rozsahu zivoty, zdravi
nebo majetkové hodnoty anebo vnitini pofddek a bezpecnost. V piipadé nebezpeci z prodleni
muize rozhodnout o vyhlaseni nouzového stavu piedseda vlady. Jeho rozhodnuti do 24 hodin
od vyhlaseni vlada schvali nebo zrusi. Vlada o vyhlaseni neprodlené¢ informuje Poslaneckou
snémovnu CR, kterd mize vyhlaseni zrusit. Nouzovy stav nemize byt vyhlasen z diivodu
stavky vedené na ochranu prav a opravnénych hospodatskych a socialnich zajmu.



Stav ohroZeni statu — vyhladuje Parlament CR na navrh vlady, je-li bezprostfedné ohrozena
svrchovanost nebo tizemni celistvost statu anebo jeho demokratické zaklady; k vysloveni tohoto
stavu je tfeba souhlas nadpoloviéni vétSiny vSech poslanct a senatort.

Valeény stav — mize vyhlasit Parlament CR, je-li Ceské republika napadena agresorem, nebo
je-li tieba plnit mezinarodni smluvni zavazky o spole¢né obran¢ proti napadeni. Podminky ur-
¢uje a jeho vyhlasovani upravuji ¢l. 39 odst. 3 a €l. 43 odst. 1 Ustavniho zdkona ¢. 1/1993 Sb.

1.3.2 Vymezeni pojmu tykajicich se Fizeni dopravy pomoci SSZ
Oznaceni signali pouzitych v metodice:

S1 — Ttibarevna soustava s plnymi signaly (signdlnimi obrazy na signalni plose s plnymi kru-
hovymi svételnymi poli).

S2 — Ttibarevna soustava se smérovymi signaly.

S3 — Ttibarevna soustava s kombinovanymi smeérovymi signaly.

S4 — Signal zlutého svétla ve tvaru chodce (umistény vedle signélu se zelenym smérovym sig-
nalem pro odboceni, pfipadné i pted piechodem, jehoz se tyka) upozoriuje fidice, ze kiizuje
smér chlize piechazejicich chodcli. NepieruSované i prerusované svitici signal ma stejny vy-
Znam.

S5 — Doplitkova zelena Sipka (umisténa vedle signalu s ¢ervenym svétlem Sttj!) — sviti-li sou-
¢asné s cervenym nebo zlutym svétlem, umoznuje pokracovat v jizde prislusSnym smérem, fidi¢
vSak musi dat prednost vozidlim ve volnych smérech a nesmi omezit ani ohrozit ptfechazejici
chodce.

S6 — Signal pro opusténi kfizovatky (tzv. vyklizovaci Sipka, umisténd v protilehlém rohu kii-
zovatky). Je-1i signdl umistény v protilehlém rohu kfiZzovatky, neplati pro odbocovani vlevo
povinnost dat ptednost v jizd¢ protijedoucim motorovym i nemotorovym vozidlim, jezdcim
na zvifeti, protijdoucim organizovanym utvariim chodcii a privodclim hnanych zvifat se zvi-
faty, tramvajim jedoucim v obou smérech a vozidlim jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu,
pro néZ je tento jizdni pruh vyhrazen.

S7 — PreruSované Zluté svétlo. Signél je ve tvaru plného svétla, mize byt i ve tvaru signalu
,wdignalu zlutého svétla ve tvaru chodce®, ,,Signalu pro cyklisty ,,Pozor!* nebo ,,Signalu pro
chodce a cyklisty ,,Pozor!““ v piipadé, Ze je nutno zvlast’ upozornit na piechazejici chodce
anebo piejizdgjici cyklisty ve volném sméru.



2 Funkce systému krizového fizeni dopravy

Kapitola dvé popisuje v celé své §ifi funkce systému krizového fizeni dopravy. V podkapitole
2.1 jsou nejprve jasné definovany zakladni vstupni funkéni ptedpoklady pro uplatnéni této me-
todiky, tzn. i definovani rozsahu a stupné podrobnosti, které fesi tato metodika. V podkapitole
2. 2. jsou pak definovany pozadované funkce systému krizového tizeni, v€etné prostredkd, kte-
rymi lze tyto funkce naplnovat.

2.1 Vstupni funkéni predpoklady pro uplatnéni této metodiky

1. Metodika je v této podobé uplatnitelna pro mésta pouze na izemi CR — tento pred-
poklad vychazi predevsim z faktu, Ze veskeré navrhy pracuji vyhradné s c¢eskou legis-
lativou.

2. Metodika reSi oblast mésta, které obsahuje sit’ kiizovatek, které jsou rizeny po-
moci SSZ ovladané z ridici dopravni astfedny — navrh krizového fizeni se zaméiuje
pouze na takové oblasti, u kterych je mozné do dopravy pruzné zasdhnout a ménit pa-
rametry fizeni v oblasti. Netesi tedy méstské oblasti, ve kterych se SSZ vibec nevysky-
tuje nebo ve kterych se vyskytuje tak malo, ze prakticky nelze dopravni chovani v ob-
lasti pomoci zmény parametrt fizeni ménit.

3. Metodika po¢ita, Ze mimoradné ¢i krizové situace nepierostou do extrémi, kdy
nebude moZné napajet SSZ na kriZovatkach — v ptipad¢, Ze by nebylo mozné nap4jet
SSZ na kiizovatkach, je znéni metodiky bezpredmétné.

4. ReSena oblast mésta je uzaviena — fidici Gstfedna pracuje s koneénym poétem ovla-
danych SSZ. Timto konecnym poctem SSZ je definovana uzaviena feSend oblast mésta.
Uzavienou oblasti mlize byt celé mésto, nebo pouze ¢ast mésta, zde zalezi predevsim
na organiza¢nim usporadani mésta a na soucasném zpusobu feSeni dispecinku.

5. Sousedici Fizené oblasti mésta spolu vzajemné kooperuji — v piipad¢ vétSich mést je
nutnd kooperace dvou ¢i nékolika vzajemné sousedicich uzavienych oblasti v ptipadé
feSeni mimotradné, resp. krizové situace, a to zejména z diivodu, aby vyfesSeni situace
Vv jedné oblasti nevyvolalo podobnou situaci v oblasti jiné.

2.2 PozZadované funkce systému krizoveho fizeni dopravy

Systém krizového tizeni dopravni oblasti je budovan s cilem naplnéni nasledujicich zédkladnich
makrofunkci:

e Vc¢asna identifikace mimotadné, resp. krizové situace;

e ZvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v méstské oblasti v ptipad€¢ mimotadné, resp.
krizové situace;

e ZvySeni rychlosti schopnosti znovuobnoveni rovnovazného stavu dopravy za vzniku
mimotadné, resp. krizové situace;

e Zabranéni Sifeni krizovych situaci.

V tabulce nize jsou pak uvedeny prostiedky pro naplnéni téchto makrofunkci

Tabulka 1 Prosttedky pro naplnéni makrofunkei systému krizového fizeni dopravy

Makrofunkce Prostiredky pro naplnéni makrofunkci

Véasna identifikace mimotfadné, resp. kri- | Dopravni detektory na tzemi oblasti, do-
zové situace pravni dispecinky




Zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy
Vv meéstské oblasti v pfipadé mimotadné, resp.
krizové situace

Ptiprava scénaiti fizeni v méstské oblasti, di-
kladna znalost postupti jednani pii vzniku mi-
moradné, resp. krizové situace, proskoleni
PCR zaméfené na jednani v krizovych situa-
cich

Zvyseni rychlosti schopnosti znovuobnoveni
rovnovazného stavu dopravy za vzniku mi-
motadné, resp. krizové situace

Diikladna znalost postupti jednani pii vzniku
mimotadné, resp. krizové situace, proskoleni
kompetentnich osob

Zabranéni Sifeni mimotadnych, resp. krizo-

Odklonéni dopravy v oblasti pozadovanym

vych situaci

smérem, zamezeni vjezdu vozidel do oblasti,
ve kterych doslo k vyvolani mimotfadné,
resp. krizové situace

2.3 Doporuceny postup pri navrhu systému krizového Fizeni do-
pravy v méstské oblasti

Z hlediska systémovych véd lze systém krizového fizeni mésta povazovat za mekky systém,
protoze je do jisté miry neurcity vzhledem K jeho organiza¢nimu zajisténi a zaroven tézko pie-
nositelny, tzn. systém navrzeny pro jednu konkrétni oblast nelze pouze ptevzit a aplikovat v jiné

oblasti.

Navrh systému krizového Fizeni dopravy v méstské oblasti probiha v nékolika fazich, faze byly
navrzeny dle Akéniho vyzkumu podle Jenkinse, jedné z nejpouzivanéjSich metodologii mek-
kych systémil. Jedna se o nasledujici faze:

1. Analyza systému

Vymezeni dopravni oblasti a jejiho blizkého okoli;

Analyza dopravni oblasti na zakladé dostupnych vstupnich podkladii,
vstupnich dat a zkuSenosti se sou¢asnym systémem Fizeni dopravy v ob-
lasti;

Identifikace kli¢ovych komunikaci z hlediska zajiSténi plynulosti do-
pravy;

Identifikace mist ¢astych vyskyti dopravnich excest s vyznamnym vli-
vem na dopravu ve mésté.

2. Systémovy projekt

Stanoveni objizdnych tras, na které by mohla byt vozidla smérovana
tak, aby nebyla prekro¢ena kapacita prilehlych komunikaci a zaroven
byly dopady na blizké okoli minimalni;

Procesni navrh navedeni vozidel na objizdné trasy;

Simulace stanovenych objizdnych tras v prostiedi vybraného SW;
Optimalizace parametrii krizového Fizeni na zakladé simula¢niho testo-
vani.



3. Implementace projektu
e Tvorba dokumentace kompletniho navrhu systému krizového rizeni
méstské oblasti;
e Vystavba systému.

4. Provoz systému
e Pilotni testovani vystaveného systému;
e Retrospektivni vyhodnoceni projektu a optimalizace navrzeného sys-
tému krizového Fizeni dopravni oblasti.

Kde se uvazuje o zavedeni?
e Z - 4 et s
Je zavedeni pfinosné? Kam bude vhodné dopravu odklonit? Jaliewj’sou \{Iys:efitky ’:'lolmfho, kest?vadn|.
Jaka jsou k dispozici data? Jakym zplsobem dopravu odklonit? Dokumentace k systému. 1212C PLOT ESIOVANLVYIAZNG O

‘. s LK . f s ’ v . . Fa 2l A 4 i i?
Jaké jsou v oblasti kliové komunikace? Nezplsobime navrzenym fizenim jiné Vystavba systému. _S’TUISC' . .
Kde dochazi v oblasti nejéastéji k (druhotné) problémy? Jak retrospektivné hodnotime navrzeny

mimofadnym situacim? systém Fizeni?

Obrazek 1 Piehledové schéma doporuceného postupu pii navrhu systému krizového fizeni dopravni oblasti

Na Obrazku 1 Ize vidét prehledové schéma doporuc¢eného postupu pii navrhu systému krizo-
vého fizeni dopravni oblasti a jsou V ném nastinény otdzky, které by mély byt v kazdé fazi
navrhu zodpovézeny.

Ve fazi Analyzy systému je vymezena uzaviena oblast, pro kterou bude systém krizového tizeni
navrzen, musi se jednat o oblast, ktera spliiuje vstupni funkéni pfedpoklady popsané v kapitole
2.1. Kromé toho je definovano blizké a vzdalené okoli dané oblasti, které bude mit na oblast
vliv. Nasledn¢ je provedena podrobna analyza dopravni oblasti na zakladé dostupnych vstup-
nych podkladl a zkuSenosti se systémem ftizeni dopravy v navrhované oblasti. Vystupem této
analyzy by méla byt pfedev$im zdiivodnéna informace, zda zavedeni krizového tizeni v oblasti
bude ucelovym feSenim. Nasledné budou identifikovany kli¢ové komunikace z hlediska zajis-
téni plynulosti dopravy v oblasti a poté budou identifikovana mista ¢astych vyskytt dopravnich
excesl a dalSich mimotéadnych, resp. krizovych situaci s vyznamnym vlivem na dopravu ve
meéstech.

Ve fazi Systémového projektu jsou v oblasti stanoveny objizdné trasy, na které by mohla byt
vozidla smérovéana tak, aby nebyla pfekrocena kapacita pfilehlych komunikaci a zaroven byly
dopady na blizké okoli minimalni. Reieni objizdnych tras pro jednotlivé oblasti budou
do zna¢né miry individualni. Nasledn¢ je proveden procesni navrh navedeni vozidel na ob-
jizdné trasy, cozZ spociva pfedevSim ve stanoveni konkrétnich uzld, u kterych dojde v dané ob-
lasti na zéklad¢ identifikovanych mist castych dopravnich excest, ¢i dalSich mimotadnych,
resp. krizovych situaci k ipravam signalnich plani tak, aby bylo vozidla mozné odklonit mimo
tyto mista vzniku téchto situaci. Po jejich stanoveni budou tyto uzly technicky ptipraveny na
systém krizového fizeni. Technické prostiedky pro zajisténi systému krizového fizeni jsou po-
drobnéji popsany v kapitole 4. Procesni navrh bude nasledn¢ simulovan ve vhodném SW tak,



aby bylo mozné navrzeny systém fizeni ovéfit. Na zaklad¢ testovani pomoci simulace pak bu-
dou optimalizovany parametry navrZzeného systému.

Ve fazi Implementace projektu je optimalizovany navrh systému krizového fizeni kompletné
naprojektovan a zdokumentovan, nasledné probéhne jeho implementace v realném provozu.
Ve fazi Provozu systému je krizové fizeni v oblasti pilotné testovano a dochazi k retrospektiv-
nimu vyhodnoceni projektu a optimalizaci navrzeného systému krizového fizeni dopravni ob-
lasti.
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3 Organizaéni zajisténi systému krizového frizeni dopravy
Kapitola 3 popisuje organizacni zajisténi systému krizového fizeni dopravy v méstské oblasti,
tedy definuje kompetentni kli¢ové hrace a jejich role v celém procesu. Nasledné vysvétluje nej-
Cast¢jsi scénare fizeni v mestské oblasti, které plynou pfedevsim z riznych typti mimotadnych,
resp. krizovych situaci.

3.1 Kompetence v oblasti systému krizového fizeni dopravy

Z hlediska kompetenci v oblasti systému krizového fizeni dopravy je vhodné rozliSovat nasle-
dujici klicové hrace:

- Statni sprava a samosprava (mésto) — Statni sprava, resp. samosprava dava podnéty
k zavadéni systému krizovych fizeni v méstskych oblastech, kde by tyto systémy plnily
strategické cile a funkce zminéné v piredchozich kapitolach této metodiky. Vypisuje vy-
bérova fizeni na dodavatele feseni systémt pro oblast a zaroven napliiuje roli kontrolni
V celém procesu krizového tizeni.

- NDIC - Narodni dopravni informaéni centrum — dulezity klicovy hra¢ predevSim
Z pohledu vcasné identifikace mimoradné, resp. krizové situace, sbira dopravni data
Z mnoha zdrojl a tato data dale vefejné poskytuje mnoha subjektim. JiZz z aktualniho
schématu, kterym se NDIC prezentuje na svych webovych strankéch, je zietelné, ze
oblast krizového fizeni a obranného planovani je jednim z piijemcti vystupi NDIC.
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PCR - subjekt, ktery musi provést zodpovédné rozhodnuti o spusténi/vypnuti systému krizo-
vého fizeni za vzniku mimotadné, resp. krizové situace, je nutné, aby byla zajisténa nad systé-
mem fizeni dohledova pohotovost 24 hodin, 7 dni v tydnu a také aby tento subjekt za vzniku
uzce spolupracoval s provozovatelem systému

Navrhovatel systému — soukromy subjekt, ktery provede samotny projektovy navrh systému
krizového tizeni v definované oblasti

Dodavatel systému — soukromy subjekt, ktery doda a technicky vystavi vSechny prvky auto-
matizovaného systému krizového fizeni

Dopravni dispeCink méstské oblasti — provozovatel systému, ktery disponuje dohledem nad
méstkou oblasti a na zdklad¢ rozhodnuti PCR spousti/vypiné systém krizového tizeni

I1ZS — slozky integrovaného zachranného systému jsou informovany dispecinkem o vzniku mi-
motadné, resp. krizové situace a spusténi systému krizového tizeni

UZzivatel systému — Ucastnik silni¢niho provozu

3.2 Priprava scénaru krizového fizeni v méstské oblasti

Aktivace systému krizového fizeni dopravy v méstské oblasti mize byt vyvolana na zakladé
nékolika scénari. Tyto scénafe vyplyvaji z typlt mimotadnych, resp. krizovych situaci, kterymi
mohou byt obecné nasledujici situace:

e Dopravni exces |. druhu — dopravni kongesce

Jedna se o nejcastéji se vyskytujici mimotadnou situaci v méstskych oblastech.

Zpisob zjisténi: Dopravni exces 1. druhu je mozné zjistit pomoci dostupnych detekénich pro-
stiedku, tedy napt. strategickych detektorti nebo dat z plovoucich vozidel.

Opatteni v krizovém fizeni: Pokud dojde k rozpoznani kongesce v nékterém jizdnim pruhu, ve
sméru od vybraného dopravniho uzlu, ve kterém bude fizeni nasazeno, bude pomoci special-
niho signalniho planu svedena doprava mimo tento jizdni pruh, tedy nebude do n¢j umoznén
vjezd dalSich vozidel. V ptipadech, kdy nebude technicky mozné dopravu zcela odklonit, je
snahou vjezd vozidel k mistu vzniku mimofadné situace alesponi omezit.

e Dopravni exces II. druhu — dopravni nehoda

Jedna se o druhou nejcastéjsi se vyskytujici mimoradnou situaci v méstskych oblastech. V pfi-
padé¢ vzniku mimoradné situace, dochazi zpravidla i k druhotnému vzniku dal$ich mimotad-
nych situaci, které mohou prejit az ke krizové situaci — dopravnimu kolapsu.

Zpisob zjisténi: Pomoci NDIC, které miiZze byt o vzniku udalosti informovano mnoha zpiisoby
(viz. Obrazek 2).

Opatieni v krizovém fizeni: Pokud dojde k rozpoznani nehody v nékterém jizdnim pruhu, ve
sméru od vybraného dopravniho uzlu, ve kterém bude fizeni nasazeno, bude pomoci special-
niho signalniho planu svedena doprava mimo tento jizdni pruh, tedy nebude do n¢j umoznén
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vjezd dalSich vozidel. V ptipadech, kdy nebude technicky mozné dopravu zcela odklonit, je
snahou vjezd vozidel k mistu vzniku mimotadné situace alesponi omezit.

e Dopravni kolaps

Jedné se o dopravni exces I. nebo II. druhu, ktery pteroste v krizovou situaci, tedy dopravni
kongesce nebo nehoda vznika nejen v misté vzniku mimotradné situace, ale i1 v ptilehlych ko-
munikacich dané oblasti. Této situaci se systém krizového fizeni snazi zabranit.

Zpusob zjisténi: Irelevantni. Je pravdépodobné, ze dopravni kolaps ptichdzi jako disledek ne-
vyfeSenych mensich excest, které byly zjistény jiz mnohem diive.

Opatieni v krizovém fizeni: Postupné odstraiiovani krizové situace umérné mistni doprave.

e Hrozba teroristického ttoku, ¢i jind nahlaSena hrozba

Jedna se o potenciondlni hrozbu krizové situace, kdy PCR vzdy nejprve vyhodnoti zavaznost
hrozby a rozsah moznych dopadu.

Zpusob zjisténi: PCR je vétSinou informovana potencialnim ttocnikem

Opatieni v krizovém fizeni: V ptipad¢ hrozby krizové situace na urcitém misté/iseku, PCR
rozhodne, zda by bylo vhodné systém krizového ftizeni aktivovat, tudiZ se snazit z daného
mista/useku dopravu svést vetné urceni ¢asové délky tohoto opatteni.

e Teroristicky utok
Jedna se o vzniklou krizovou situaci.

Zpuisob zjisténi: PCR informovana svédky krizové situace.

Opatteni v krizovém fizeni: Pokud dojde k rozpoznani teroristického utoku v nékteré ¢asti do-
pravni oblasti, bude pomoci specialniho signalniho planu svedena doprava mimo tuto ¢ast ob-
lasti, tedy nebude do ni umoznén vjezd dalsich vozidel.

e Nasledky prirodnich katastrof (povodné, boufrky, silny vitr)

Ptirodni katastrofy (povodné&, bouiky, silny vitr) mohou mit za nasledek ¢etné mimotradné situ-
ace, které se mohou snadno zménit az v krizové situace

Zpisob zjisténi: Pomoci NDIC, které miiZe byt o vzniku udalosti informovano mnoha zpisoby
(viz. Obrazek 2).

Opatieni v krizovém fizeni: Pokud dojde k rozpoznani ptekazky na pozemni komunikaci ¢i jiné
udalosti, kterd vznikne v oblasti jako nasledek ptirodnich katastrof, bude pomoci specialniho
signalniho planu svedena doprava mimo tuto ¢ast oblasti, tedy nebude do ni umoznén vjezd
dalSich vozidel.

e Jiné nebezpeci
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Jedna se o jinou nepredvidatelnou a vyse nedefinovanou mimotadnou, resp. krizovou situaci.
Zpusob zjisténi: Rtizné zdroje

Opatfeni v krizovém fizeni: Pokud dojde k rozpoznani jiného nebezpeci na pozemni komuni-
kaci v oblasti, bude pomoci specialniho signalniho planu svedena doprava mimo tuto ¢ast ob-
lasti, tedy nebude do ni umoznén vjezd dalsich vozidel.
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4 Technické prostredky pro zajisténi systému krizového fi-
zeni

Kapitola 4 popisuje navrh zakladnich technickych prostfedkti pro zajisténi systému krizového
fizeni obecné, modelové pouziti pro jednotlivé typy kiiZzovatek jsou pak podrobné rozepsany
v kapitole 5.

Principem néavrhu technického feSeni systému krizového feSeni je navrhnout takové Gpravy fi-
zeni SSZ, které umozni v potifebnych ptipadech uzaviit ¢ast oblasti, nebo svést dopravu mimo
tuto Cast oblasti, pricemz:

e Zasah do soucasnych feseni by m¢l byt minimalni z pohledu tGprav stavajici legislativy,
stavebnich Uprav a nutnosti instalace novych technologii;

e ReSeni nesmi byt piili§ komplikované, aby bylo snadno uchopitelné a piijatelné
pro ucastniky silni¢niho provozu a nemélo by se instalovat v mistech, kde by bylo bez-
ucelné;

e Nesmi byt vyrazné omezena néktera ze skupin uzivatelt silni¢ni dopravy;

e Oblast je uzaviena, popf. je z ni/do ni odklanéna doprava pouze za piedpokladu, Ze je
to nutné a mimotadnou, resp. krizovou udalost nelze fesit jinymi cestami. (Napt. v pfi-
padé uzavieni jednoho pruhu na dvoupruhé komunikaci, ktera je ve mésté pritahem,
neni cilem tuto oblast kompletné uzavirat a odklanét vozidla do vedlejSich ulic ¢i centra)

Z vyse uvedenych predpokladl vychazi nasledujici postup pii nutnosti odklonit, nebo za-
stavit dopravu v dané oblasti:

e Pro stykové a prisecné kiizovatky s velkymi intenzitami dopravy z vicero sméra
bude za ucelem krizového fizeni sestaven specidlni signalni program, jehoz hlavnim
ucelem bude odklon vozidel mimo misto vzniku mimotadné, resp. krizové situace;

e Specialni signlni program musi byt navrzen (s ohledem na konkrétni misto vzniku
mimofadné, resp. krizové situace) tak, aby Zadna se skupin t€astniku silni¢niho pro-
vozu nebyla vyznamné omezena;

e Pocet fazi specialniho signalniho programu zavisi na konkrétnim stavebnim uspo-
radani kiizovatky (pocet ramen kiizovatky, pocet prechodli pro chodce v kiiZo-
vatce), po¢tu fazi pouzivaném v bézném rezimu fizeni a na misté vzniku mimotradné
udalosti. Pro ucely této obecné metodiky pak byly definovany modelové varianty
kombinaci téchto vlivi, které I1ze vycist z prehledové tabulky nize.
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Tabulka 2 Modelové varianty kiizovatek pro Gc¢ely navrhu systému krizového fizeni

Tvo kfiso Pocet fazi
Varianta yp Prechody pro chodce | v béZném
vatky “
rezimu
A nejsou
B na vSech ramenech 2
C i na 2 ramenech
Stykovad -
D nejsou
E na vSech ramenech 3
F na 2 ramenech
G nejsou
H na vsech ramenech 2
| .Y na 3 ramenech
Prusecna -
J nejsou 3
K na vsech ramenech
L vsechny pripady 4

Variantu A tvoii stykové kiizovatky, které ve stavebnim uspoiadani nepocitaji s ptechody
pro chodce a zaroven jsou v bézném rezimu fizeny pomoci 2 fazi.

Variantu B tvofi stykové kiizovatky, které ve stavebnim uspotfadani pocitaji s prechody
pro chodce pies vSechna ramena a zdroven jsou v bézném rezimu fizeny pomoci 2 fazi.
Variantu C pak tvofi stykové kiizovatky, které ve stavebnim uspotadani pocitaji s ptechody pro
chodce pouze pies 2 ramena a zaroven jsou v bézném rezimu fizeny pomoci 2 fazi.

Variantu D tvoii stykové kiizovatky, které ve stavebnim usporadani nepocitaji s ptrechody
pro chodce a zaroven jsou v béZzném rezimu fizeny pomoci 3 fazi. (Typicky silné levé odboceni
Z hlavni komunikace tvofi samostatnou fazi.)

Variantu E tvoii stykové kiiZzovatky, které ve stavebnim uspofadani pocitaji s ptrechody pro
chodce pfes vSechna ramena a zaroven jsou v béZném reZimu fizeny pomoci 3 fazi. (Typicky
silné levé odboceni z hlavni komunikace tvofi samostatnou fazi.)

Variantu F pak tvoti stykové kiizovatky, které ve stavebnim uspotadani pocitaji s prechody pro
chodce pouze ptes 2 ramena a zaroven jsou v béZzném rezimu fizeny pomoci 3 fazi. (Typicky
silné levé odboceni z hlavni komunikace tvoii samostatnou fazi.)

Variantu G tvofi prisecné kiizovatky, které ve stavebnim uspotradani nepocitaji s prechody pro
chodce a zarovei jsou v béZném rezimu tizeny pomoci 2 fazi.

Variantu H tvofi prisecné kiizovatky, které ve stavebnim uspotadani pocitaji s ptechody
pro chodce na vSech ramenech a zaroven jsou v béZném reZimu fizeny pomoci 2 fazi.
Variantu 1 tvoifi prasecné kiizovatky, které ve stavebnim uspofadani pocitaji s prechody
pro chodce pouze pies 3 ramena a zéroven jsou v bézném rezimu fizeny pomoci 2 fazi.
Variantu J tvoii priisecné kiizovatky, které ve stavebnim uspotfddani nepocitaji s ptechody
pro chodce a zaroven jsou v bézném rezimu fizeny pomoci 3 fazi. (Typicky silné levé odboceni
Z hlavni komunikace tvofi samostatnou fazi.)

Variantu K tvofi prisecné kiizovatky, které ve stavebnim uspotddani pocitaji s prechody
pro chodce na vSech ramenech a zaroven jsou v béZzném rezimu fizeny pomoci 3 fazi. (Typicky
silné levé odboceni z hlavni komunikace tvofi samostatnou fazi.)
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Variantu L tvoii prisecné kiizovatky, které jsou v bézném rezimu fizeny pomoci 4 a vice fazi.
V piipadé¢ varianty L pro tcely metodiky nezélezi, zda jsou ve stavebnim uspotadani uvazovany

vvvvv

U signalti typu S1 se doplni do kiizovatek signaly typu S5, aby bylo mozné i na plny
signal vice regulovat smerovost vozidel v oblasti, oproti stavajicim feSenim meto-
dika pocita, ze signal doplikové Sipky bude v pfipadé potieby ménén dynamicky,
zejména z divodu, ze neni pfedem jasné, kam bude tieba dopravu odklanét (Napf'.:
pfiuzavieni ramena na vedlejsi bude tfeba vozidla smérovat napt. rovné a vlevo, pti
uzavieni ramena na hlavni pak naopak vpravo a vlevo, je proto vhodné&jsi mit k dis-
pozici dynamicky signal typu S5, nez instalovat téchto signali k hlavni signalni sku-
pin¢€ nekolik, coz by znacn¢ znepiehlednilo fizeni dopravy na kiizovatce);,

U signali typu S2 neni tfeba do kiizovatky technicky dopliiovat dalsi prvky, signal
typu S2 reguluje smérovost sim o sob¢, ¢ehoz je pti navrhu krizového tizeni vyuzi-
vano;

Komplikace nastava u signalt typu S3. Pokud je smérovy signal kombinovany
a Vv bézném rezimu fizeni umoznuje vozidlim jet do konkrétnich dvou smért, nee-
xistuje v soucasné dob¢ feseni, které by v piipadé nutnosti vozidla odklonila pouze
do jednoho z téchto dvou sméru. V piipadé pouziti kombinovanych signala v béz-
ném rezimu fizeni je proto v metodice navrzeno pro ptipad krizového fizeni danou
fazi po dobu odstranovani mimotadné situace zastavit, popft. zkratit (vozidla budou
K mistu mimoradné, resp. krizové situace davkovana);

Pouziti signalt S4, S6 a S7 se v ptipadé krizového fizeni neméni, v ptipadé signdlu
S6 se pak ve vybranych ptipadech mize délka signalu upravovat za ucelem optima-
lizace krizového fizeni;

Bude tfeba vytesit zpisob, kterym se fidi¢iim d4 jasn€ najevo, Ze byl spustén systém
krizového fizeni a Ze nema smysl ¢ekat na vstupu do k¥izovatky na signal,
na ktery jsou psychologicky zvykli, v opacném piipad¢ by pfinosy systému krizo-
vého fizeni nebyly valné. V ivahu ptipadaji dva zakladni zpiisoby, a to bud’ insta-
lace specialniho signalu bezprostiedné pted kiizovatku, ¢i vyuziti stavajici signali-
zace, napt. ve formé blikajici Cervené.
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5 Typické pouziti jednotlivych prvki krizového fizeni na kfri-
zovatkach SSZ

5.1 Varianta A — Stykova kriZzovatka bez prechodi pro chodce
s dvoufazovym Fizenim
Varianta A predstavuje stykovou ktizovatku bez pirechodtl pro chodce a s dvoufazovym fizenim

SSZ. Schéma tohoto typu kiizovatky s vyzna¢enim dopravnich proudu a svétovych stran pro
zvyseni prehlednosti je nize na Obrazku 3.
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Obrazek 3 Schéma stykové kiizovatky bez piechodt pro chodce

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zapadu na vychod, jizni rameno kiiZzovatky pied-
stavuje vedlejs$i komunikaci.

U stykové kiizovatky mohou nastat dvé zdkladni varianty uspotradani fadicich pruhd, piipadné
jejich kombinace. Prvni variantou je jeden fadici pas pro kazdy jizdni pruh, tedy smérové ne-
rozliSené jizdni pasy na v§ech ramenech kiizovatky. Druhou variantou je samostatny fadici pruh
pro ptimy smér a pro odboceni na vedlejsi komunikaci, spole¢né fadici pruhy na vedlejsi ko-
munikaci. Mohou se také vyskytnout samostatné fadici pruhy pro pravé a levé odboceni z ve-
dlejsi komunikace na hlavni.

U dvoufazového tizeni je prvni faze urCena pro ptimy smér na hlavni komunikaci a zaroven
odboceni na vedlejsi komunikaci. U druhé faze dochazi k pravém a levém odboceni z vedlejsi
komunikace na hlavni a soucasné pravému odboceni ze zapadniho ramene kiizovatky na jizni
rameno.
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5.1.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru

Obrazek 4 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudu a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavteni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlejSim sméru.

A&

Obrazek 4 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru

Pokud dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace V jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlej$im sméru, tedy na jiznim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do to-
hoto sméru. Na hlavni komunikaci bude umoznéna jizda pouze v pfimém sméru a z vedlejsi
komunikace zlstanou zachovany moznosti odboceni vlevo i vpravo. Kiizovatka bude fizena
dvoufazové, oproti puvodnimu rozvrzeni fazi vSak nebude pfi krizovém ftizeni umoznéno od-
boceni z hlavni komunikace na vedlejsi, a to ani v jedné fazi fizeni. V prvni fazi fizeni bude pro
vychodni a zapadni rameno kiizovatky zachovana moznost jizdy pouze pfimym smérem i 0d-
boceni vlevo. U druhé faze bude odebrana moznost pravého odboc¢eni z hlavni komunikace na
vedlejsi, levé 1 pravé odboceni z jizniho ramene kiiZovatky na hlavni komunikaci zlstane.
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5.1.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod

Obrazek 5 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudu a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.
j\ |

Obrazek 5 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

A&

J

Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z ktizo-
vatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Kfizovatka bude fizena dvoufazové, oproti ptivodnimu rozvrzeni fazi vSak nebude pfi
krizovém fizeni umoznéno vjizdét na vychodni rameno kiizovatky, a to z Zddné¢ho sméru. V
prvni fazi fizeni bude pro vychodni rameno ktizovatky zachovana moznost jizdy pfimym smeé-
rem i odboceni vlevo, ze zapadniho sméru bude mozné pouze odbocit vpravo, jizda v pfimém
sméru nebude povolena. V piipadé druhé faze bude odebrana moznost pravého odboceni z ve-
dlej$i komunikace na hlavni, levé odboceni na hlavni komunikaci a pravé odboceni ze zapad-
niho ramene kiizovatky na vedlejs$i komunikaci ziistane.

20



5.1.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
zapad

Obrazek 6 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudu a rozvrzeni fazi

fizeni pti uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-

meni.
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Obrazek 6 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

—_——
v

Pokud dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky v hlavnim sméru na zédpadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Kifizovatka bude fizena dvoufazové, oproti plivodnimu rozvrzeni fazi v§ak nebude pii
krizovém fizeni umoznéno vjizdét na zapadni rameno kiizovatky, a to z zadného sméru. Prvni
faze tizeni zlstane pouze pro hlavni komunikaci smérem od zapadu, pro tento smér se fizeni
nezméni oproti béznému rezimu. V druhé fazi bude zachovano pouze pravé odboceni z vedlej-
Stho sméru na hlavni komunikaci, dale v této fazi 1ze odbocit z vychodniho ramene kiiZovatky
na vedlej$i komunikaci. Bude odebrana moznost levého odboceni z vedlejsi komunikace a pra-
vého odboceni ze zapadniho ramene kiiZzovatky.
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5.2 Varianta B — Stykova krizovatka s prechody pro chodce na vsech
ramenech s dvoufazovym rizenim

Varianta B predstavuje stykovou kiizovatku s ptfechody pro chodce na vSech ramenech kiizo-
vatky a s dvoufazovym fizenim SSZ. Schéma tohoto typu kiizovatky s vyzna¢enim dopravnich
proudt a svétovych stran pro zvySeni prehlednosti je niZze na Obrazku 7.
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Obrazek 7 Schéma stykové kiizovatky s pfechody pro chodce na vSech ramenech kiizovatky

—

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zdpadu na vychod, jizni rameno kifizovatky pied-
stavuje vedlejsi komunikaci.

PreruSované Zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce je umisténo u levého odboceni, pokud se
za levym odboc¢enim nachézi ptechod pro chodce a odbocujici vozidla kiizuji smér chiize.

U stykové kiiZzovatky mohou nastat dvé zékladni varianty uspotfadani fadicich pruhi, pfipadné
jejich kombinace. Prvni variantou je jeden fadici pas pro kazdy jizdni pruh, tedy smerové ne-
rozliSené jizdni pasy na vSech ramenech kiiZovatky. Druhou variantou je samostatny fadici pruh
pro piimy smér a pro odboceni na vedlej$i komunikaci a spole¢né fadici pruhy na vedlejsi ko-
munikaci. Mohou se také vyskytnout samostatné fadici pruhy pro pravé a levé odboceni z ve-
dlejs$i komunikace na hlavni.

V piipad¢é dvoufazového fizeni je prvni faze urCena pro vozidla jedouci v pfimém sméru na
hlavni komunikaci a odboceni z hlavni komunikace na vedlejsi, zdroven je spustén signal pro
chodce se znamenim Volno na ptechodu ktizujicim vedlej$i komunikaci. U druhé faze dochazi
K pravému a levému odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni a souc¢asné ke spusténi signalu
Volno na pfechodech pro chodce na vychodnim a zdpadnim rameni kiizovatky.



5.2.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru

Obrazek 8 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudu a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavteni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlej$im smeéru.
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Obrazek 8 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky ve vedlej$im sméru, tedy na jiznim rameni, nastane uzavieni tohoto jizdniho pruhu a
nebude umoznén vjezd do tohoto sméru. Bude ponechano dvoufazové fizeni, v prvni fazi bude
umoznéna jizda po hlavni komunikace pouze v pfimém sméru, bez moznosti odboceni na ve-
dlejsi komunikaci. U druhé faze dojde k zruseni moznosti pravého odboceni ze zapadniho ra-
mene kiizovatky na vedlej$i komunikaci. Bude zachovana moznost odboceni vlevo i vpravo
z vedlejsi komunikace na hlavni.

Rizeni piechod pro chodce ziistane beze zmény, tedy signal pro chodce se znamenim Volno
na prechodu pro chodce na vedlejSi komunikaci bude pustén v prvni fazi soucasné s piimym
smérem z obou smért hlavni komunikace. V ramci druhé faze bude spustén signal pro chodce
se znamenim Volno u piechodii pro chodce na vychodnim a zapadnim rameni kiizovatky spo-
le¢né s pravym a levym odbocenim z vedlejsi komunikace.
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5.2.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod

Obrazek 9 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudu a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.
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Obrazek 9 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

Jestlize dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Kfizovatka bude fizena dvoufazove, oproti pivodnimu rozvrzeni fazi vSak nebude pfi
krizovém ftizeni umoZnéno vjizdét na vychodni rameno kfiZzovatky, a to z Zaddného sméru. Za-
roven dojde k Giplnému zruSeni signalu pro chodce se znamenim Volno na zdpadnim rameni
ktizovatky z diivodu zachovani plynulosti silni¢niho provozu a z hlediska bezpeénosti chodcti.
V prvni fazi fizeni bude pro vychodni rameno kiiZovatky zachovana moznost jizdy pfimym
smérem 1 odboceni vlevo. Zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno na jiznim
rameni kiizovatky. V rdmci druhé faze bude umoznéno pravé odboceni ze zapadniho ramene
ktizovatky na vedlejs$i komunikaci, levé odboceni z vedlejSi komunikace na hlavni a pfechazeni
chodcii po piechodu pro chodce na vychodnim rameni kiizovatky.
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5.2.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
zapad

Obrazek 10 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi

fizeni pti uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-

meni.
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Obrazek 10 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

Jestlize dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky v hlavnim sméru na zapadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Kfizovatka bude fizena dvoufazove€, oproti pivodnimu rozvrzeni fazi vSak nebude
pii krizovém ftizeni umoZnéno vjiZzdét na zdpadni rameno kiiZovatky, a to z Zddného sméru.
Zaroven dojde k iplnému zruSeni signalu pro chodce se znamenim Volno na vychodnim rameni
kiizovatky z diivodu zachovani plynulosti silni¢éniho provozu a z hlediska bezpe€nosti chodcil.
V prvni fazi fizeni bude pro zdpadni rameno kiiZovatky zachovana moZnost jizdy pfimym smé-
rem 1 odboceni vpravo. Zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno na jiznim
rameni kiizovatky. V ramci druhé faze bude umoznéno levé odboceni z vychodniho ramene
ktizovatky na vedlej$i komunikaci, pravé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni a ptecha-
zeni chodct po piechodu pro chodce na zapadnim rameni kfizovatky.
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5.3 Varianta C — Stykova krizovatka s pfechody pro chodce na dvou
ramenech krizovatky s dvoufazovym fizenim

Varianta C predstavuje stykovou kiizovatku s prechody pro chodce na dvou ramenech kiizo-

vatky a s dvoufazovym fizenim SSZ. Prechody pro chodce jsou umistény na vychodnim a jiz-

nim rameni ktizovatky, jejiz schéma spolu s vyzna¢enim dopravnich proudii a svétovych stran

pro zvyseni ptehlednosti se nachazi na Obrazku 11 nize.
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Obrazek 11 Schéma stykové kiizovatky s ptechody pro chodce na dvou ramenech kiizovatky

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zédpadu na vychod, jizni rameno kiiZzovatky pted-
stavuje vedlejs$i komunikaci.

PteruSované Zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce, pokud se za levym odbocenim nachazi
pfechod pro chodce a odbocujici vozidla kiizuji smér chiize.

U stykové kiiZzovatky mohou nastat dvé zékladni varianty uspofadani fadicich pruhi, pfipadné
jejich kombinace. Prvni variantou je jeden fadici pas pro kazdy jizdni pruh, tedy smérové ne-
rozliSené jizdni pasy na vSech ramenech kiiZovatky. Druhou variantou je samostatny fadici pruh
pro pfimy smér a pro odboceni na vedlejsi komunikaci, spole¢né fadici pruhy na vedlejsi ko-
munikaci. Mohou se také vyskytnout samostatné fadici pruhy pro pravé a levé odboceni z ve-
dlejs$i komunikace na hlavni.

V piipadé dvoufazového fizeni je prvni faze urCena pro ptimy smér na hlavni komunikaci a od-
boceni na vedlejsi komunikaci, zaroven je spustén signal pro chodce se znamenim Volno
na ptechodu kiizujicim vedlejsi komunikaci. U druh¢ faze dochazi k pravém a levém odboceni
z vedlejsi komunikace na hlavni, pravému odboceni ze zapadniho ramene kiiZovatky na jizni
rameno a soucasné spusténi signalu Volno na ptechodu pro chodce na vychodnim rameni kii-
Zovatky.
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5.3.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru

Obrazek 12 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavteni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlej$im smeéru.
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Obrazek 12 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru

Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlej§im sméru, tedy na jiznim rameni, nastane uzavieni jizdniho pruhu a nebude
umoznén vjezd vozidel do tohoto sméru. Zustane dvoufazové tizeni, v prvni fazi bude umoz-
néna jizda po hlavni komunikace pouze v pfimém sméru, bez moznosti odboceni na vedlejsi
komunikaci. U druhé faze dojde k zruseni moznosti pravého odboceni ze zdpadniho ramene
ktizovatky na vedlejSi komunikaci. Bude zachovana moZnost odboceni vlevo i vpravo z ve-
dlej$i komunikace na hlavni.

Rizeni piechodtl pro chodce zlistane beze zmény, tedy signél pro chodce se znamenim Volno
na pfechodu pro chodce na vedlejsi komunikaci bude pustén v prvni fazi soucasné s pfimym
smérem z obou smért hlavni komunikace. V ramci druhé faze dojde ke spusténi signalu
pro chodce se znamenim Volno u piechodil pro chodce na vychodnim rameni k#izovatky spo-
le¢né s pravym a levym odbocenim z vedlejsi komunikace.



5.3.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod

Obrazek 13 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.
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Obrazek 13 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod
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Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiiZo-
vatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Kfizovatka bude fizena dvoufazove, oproti piivodnimu rozvrzeni fazi vSak nebude pfi
krizovém fizeni umoZznéno vjizdét na vychodni rameno kiiZzovatky, a to z Zddného sméru. V
prvni fazi fizeni bude pro vychodni rameno kiizovatky zachovana mozZnost jizdy ptimym smé-
rem 1 odboceni vlevo. Zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno na jiZznim
rameni kiizovatky. V rdmci druhé faze bude umoznéno pravé odboceni ze zapadniho ramene
ktizovatky na vedlejs$i komunikaci, levé odboceni z vedlejSi komunikace na hlavni a pfechazeni
chodcii po piechodu pro chodce na vychodnim rameni ktizovatky.



5.3.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
zapad

Obrazek 14 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi

fizeni pti uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-

meni.
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Obrazek 14 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

Pokud dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky v hlavnim sméru na zdpadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude kiizovatka fizena tfifa-
zové, pii krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na zapadni rameno kiizovatky, a to z zad-
ného sméru. V prvni fazi fizeni bude pro zdpadni rameno kiiZzovatky zachovana mozZnost jizdy
piimym smérem i odboceni vpravo. Zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno
na jiznim rameni kiizovatky. V ramci druhé faze bude umoznéno levé odboceni z vychodniho
ramene kiizovatky na vedlej$i komunikaci a pravé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni.
Tteti faze umoziluje ptechazeni chodcii obou ptechodech pro chodce, tedy na vychodnim i jiz-
nim rameni kiizovatky.
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5.4 Varianta D — Stykova kriZzovatka bez prechodi pro chodce
s trifazovym fizenim
Varianta D ptedstavuje stykovou kiizovatku bez ptrechodl pro chodce a s tfifazovym fizenim

SSZ. Schéma tohoto typu kfizovatky S vyznacenim dopravnich proudd a svétovych stran
pro zvyseni prehlednosti se nachazi na Obrazku 15.
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Obrazek 15 Schéma stykové ktizovatky bez ptechodl pro chodce

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zdpadu na vychod, jizni rameno ktizovatky pied-
stavuje vedlejsi komunikaci.

U stykové ktizovatky mohou nastat dvé zékladni varianty uspotfadani fadicich pruht, ptipadné
jejich kombinace. Prvni variantou je jeden fadici pas pro kazdy jizdni pruh, tedy smérové ne-
rozliSené jizdni pasy na vSech ramenech kiizovatky. Druhou variantou je samostatny fadici pruh
pro pfimy smér a pro odboceni na vedlejSi komunikaci, spolecné fadici pruhy na vedlejsi ko-
munikaci. Mohou se také vyskytnout samostatné tadici pruhy pro pravé a levé odboceni z ve-
dlejsi komunikace na hlavni.

U ttifazového fizeni je prvni faze urCena pro pfimy smér na hlavni komunikaci a odboceni
na vedlej$i komunikaci. Druha faze slouzi k levému odboceni z vychodniho ramene kiizovatky
na jizni rameno a pravému odboceni z jizniho ramene kiiZovatky na vychodni rameno. Tieti
faze je pak urCena pro pravé a levé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni a zaroven pra-
vému odboceni ze zdpadniho ramene kiiZovatky na jizni rameno.
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5.4.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru

Obrazek 16 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudil a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavteni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlej$im smeéru.
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Obrazek 16 Schéma stykové kiiZzovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky ve vedlejSim sméru, tedy na jiznim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do
tohoto sméru. Oproti plivodnimu tfifdzovému béznému rezimu fizeni, bude ktizovatka fizena
dvoufazove, pti krizovém fizeni nebude umoznéno odboceni z hlavni komunikace na vedlejsi,
ato ani v jedné fazi fizeni. V prvni fazi bude na hlavni komunikaci umoznéna jizda pouze v pii-
mém sméru. U druhé faze ztistanou zachovany moznosti odboceni z vedlejsi komunikace vlevo
i vpravo.

31



5.4.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod

Obrazek 17 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.

¥

Obrazek 17 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kfi-
Zovatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Kfizovatka bude fizena tfifazove, oproti ptivodnimu rozvrzeni fazi vS§ak nebude pfi kri-
zovém fizeni umoznéno vjizdét na vychodni rameno ktizovatky, a to z Zadného sméru. V prvni
fazi fizeni bude pro vychodni rameno ktiZovatky zachovana moZnost jizdy pfimym smérem, ze
zapadniho sméru bude mozné pouze odbocit vpravo. V ptipadé druhé faze bude mozné pokra-
¢ovat z vychodniho ramene pfimym smérem i1 odbocit vlevo na vedlejsi komunikaci. Tieti faze
umoziuje pravé odboceni ze zapadniho ramene kiiZovatky na jiZzni rameno a levé odboceni
z vedlejsi komunikaci na hlavni.
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5.4.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
zapad

Obrazek 18 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi

fizeni pti uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-

meni.
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Obrazek 18 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky v hlavnim sméru na zédpadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu tfifdzovému béznému rezimu fizeni, bude ktizovatka fizena dvoufa-
zové, pii krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na zapadni rameno kiizovatky, a to z zad-
ného sméru. Prvni faze fizeni zistane pouze pro hlavni komunikaci smérem od zapadu, pro
tento smér se fizeni nezméni oproti béZnému reZimu, stale bude moznost jizdy pfimym smérem
i odboceni vlevo. V druhé fazi bude zachovano pouze pravé odboceni z vedlejsiho sméru na
hlavni komunikaci, dale v této fazi Ize odbocit z vychodniho ramene kiiZovatky na vedlejsi
komunikaci.
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5.5 Varianta E — Stykova krizovatka s prechody pro chodce na vsech
ramenech krizovatky s tfifazovym rizenim
Varianta E predstavuje stykovou kiizovatku s pfechody pro chodce na vSech ramenech kiizo-

vatky a s tfifazovym fizenim SSZ. Schéma tohoto typu ktizovatky s vyznacenim dopravnich
proudu a svétovych stran pro zvySeni pfehlednosti je na Obrazku 19.
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Obrazek 19 Schéma stykové ktizovatky s ptfechody pro chodce na v§ech ramenech k#izovatky

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zédpadu na vychod, jizni rameno kiiZzovatky pted-
stavuje vedlejsi komunikaci.

PreruSované Zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce je umisténo u levého odboceni, pokud se
za levym odbocenim nachdzi pfechod pro chodce a odbocujici vozidla kiizuji smér chilize.

U stykové kiiZzovatky mohou nastat dvé zékladni varianty uspofadani fadicich pruhi, pfipadné
jejich kombinace. Prvni variantou je jeden fadici pas pro kazdy jizdni pruh, tedy smerovée ne-
rozliSené jizdni pasy na vSech ramenech kiiZovatky. Druhou variantou je samostatny fadici pruh
pro piimy smér a pro odboceni na vedlej$i komunikaci a spole¢né fadici pruhy na vedlejsi ko-
munikaci. Mohou se také vyskytnout samostatné fadici pruhy pro pravé a levé odboceni z ve-
dlejs$i komunikace na hlavni.

U tfifazového ftizeni je prvni faze uréena pro pfimy smér na hlavni komunikaci a odboceni
na vedlej$i komunikaci, zaroven je spustén signal pro chodce se znamenim Volno na ptechodu
kiizujicim vedlejSi komunikaci. Druhd faze slouZzi k levému odboceni z vychodniho ramene na
jizni a pravému odboceni z jizniho ramene kiiZovatky na vychodni rameno. Tteti faze je pak
uréena pro pravé a levé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni, sou¢asn¢ je aktivovan signal
Volno na ptechodech pro chodce na vychodnim a zdpadnim rameni kiiZovatky.
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5.5.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru

Obrazek 20 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavteni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlej$im smeéru.
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Obrazek 20 Schéma stykové kiiZzovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru

Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlej§im sméru, tedy na jiznim rameni, nebude umoznén vjezd vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu tfifazovému béznému rezimu fizeni, bude kfizovatka fizena dvoufa-
zove, pii krizovém fizeni nebude umoznéno odboceni z hlavni komunikace na vedlejsi, a to ani
V jedné fazi fizeni. V ramci prvni faze bude umoznéna jizda po hlavni komunikace pouze v pfi-
mém sméru, bez moznosti odboceni na vedlejsi komunikaci. U druhé faze bude moznost odbo-
¢eni vlevo 1 vpravo z vedlej$i komunikace na hlavni.

Rizeni prechodtl pro chodce ziistane beze zmény, nebot i v b&Zném rezimu jsou spoustény
pouze ve dvou fazich. Signal pro chodce se znamenim Volno na piechodu pro chodce na ve-
dlejsi komunikaci bude pustén v prvni fazi soucasné s pfimym smérem z obou smérd hlavni
komunikace. V druhé fazi dojde ke spusténi signalu pro chodce se znamenim Volno u pfechodt
pro chodce na vychodnim a zapadnim rameni ktizovatky spole¢né s pravym a levym odboce-
nim z vedlej$i komunikace.



5.5.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod

Obrazek 21 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.
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Obrazek 21 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

Pokud dojde ke vzniku mimotéadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kfizo-
vatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Kfizovatka bude fizena ttifazové€, oproti plivodnimu rozvrzeni fazi v§ak nebude pfi kri-
zovém fizeni umoZnéno vjizdét na vychodni rameno kiiZovatky, a to z Zddného sméru. V prvni
fazi tizeni bude pro vychodni rameno kiiZzovatky zachovdna moznost jizdy pfimym smérem,
zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno na jiZznim rameni kiizovatky. V
ramci druhé faze bude umoznéno levé odboceni z vychodniho ramene kiiZzovatky na vedlejsi
komunikaci a pfechazeni chodct po prechodu pro chodce na zapadnim rameni kiizovatky. Treti
faze umoznuje pravé odboceni ze zdpadniho ramene kiiZovatky na jizni rameno a levé odboceni
z vedlejsi komunikaci na hlavni, souasn€ bude spustén signal pro chodce se znamenim Volno
na vychodnim rameni k¥izovatky.
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5.5.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
zapad

Obrazek 22 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudi a rozvrzeni fazi

fizeni pti uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-

meni.
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Obrazek 22 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zépad

Pokud dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky v hlavnim sméru na zapadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu tfifdzovému béznému rezimu fizeni, bude kiizovatka fizena dvoufa-
zové, pii krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na zapadni rameno kiizovatky, a to z zad-
ného sméru. V prvni fazi fizeni bude pro zépadni rameno kiiZzovatky zachovana mozZnost jizdy
piimym smérem 1 odboceni vpravo. Zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno
na jiznim rameni kiizovatky. V ramci druhé faze bude umoznéno levé odboceni z vychodniho
ramene kiizovatky na vedlej$i komunikaci, pravé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni
a pfechazeni chodcii po pfechodu pro chodce na zdpadnim rameni kiiZzovatky.
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5.6 Varianta F — Stykova krizovatka s prechody pro chodce na dvou
ramenech krizovatky s tfifazovym rizenim

Varianta F predstavuje stykovou kiizovatku s pfechody pro chodce na dvou ramenech kiizo-

vatky a s tiifazovym fizenim SSZ. Pfechody pro chodce jsou umistény na vychodnim a jiznim

rameni kfizovatky, jejiz schéma spolu s vyznacenim dopravnich proudi a svétovych stran

pro zvyseni ptehlednosti se nachazi na Obrazku 23.
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Obrazek 23 Schéma stykové kiizovatky s ptechody pro chodce na dvou ramenech

Hlavni komunikace se nachédzi ve sméru ze zdpadu na vychod, jizni rameno kiizovatky pted-
stavuje vedlejsi komunikaci.

Pierusované Zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce je umisténo u levého odboceni, pokud se
za levym odbocenim nachdzi piechod pro chodce a odbocujici vozidla kiizuji smér chize.

U stykové kiizovatky mohou nastat dvé zakladni varianty uspotadani fadicich pruht, pfipadné
jejich kombinace. Prvni variantou je jeden fadici pas pro kazdy jizdni pruh, tedy smérové ne-
rozliSené jizdni pasy na vSech ramenech ktizovatky. Druhou variantou je samostatny fadici pruh
pro pfimy smér a pro odboceni na vedlejsi komunikaci, spolecné fadici pruhy na vedlejsi ko-
munikaci. Mohou se také vyskytnout samostatné tadici pruhy pro pravé a levé odboceni z ve-
dlejsi komunikace na hlavni.

V ptipadé tiifazového tizeni je prvni faze uréena pro pifimy smér na hlavni komunikaci a odbo-
¢eni na vedlej$i komunikaci, zaroven je spustén signal pro chodce se znamenim Volno na pie-
chodu ktizujicim vedlejsi komunikaci. Druh4 faze slouzi k levému odboceni z vychodniho ra-
mene na jizni a pravému odboceni z jizniho ramene kfizovatky na vychodni rameno. Tteti faze
je pak ur€ena pro pravé a levé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni, soucasné je aktivovan
signal Volno na ptfechodu pro chodce na vychodnim rameni kfiZovatky.
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5.6.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru

Obrazek 24 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavteni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlej$im smeéru.
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Obrazek 24 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky ve vedlej$im sméru, tedy na jiznim rameni, nebude umoznén vjezd vozidel do tohoto
sméru. Oproti plivodnimu tfifdzovému béznému rezimu fizeni, bude ktizovatka fizena dvoufa-
zove, pii krizovém fizeni nebude umoznéno odboceni z hlavni komunikace na vedlejsi, a to ani
V jedné fazi fizeni. V ramci prvni faze bude umoznéna jizda po hlavni komunikace pouze v pfi-
mém smeéru, bez moznosti odboceni na vedlejsi komunikaci. Druha faze je ur¢ena pro levé i
pravé odboceni z vedlejsi komunikace na hlavni.

Rizeni piechodtl pro chodce ziistane beze zmény, nebot’ i v bézném rezimu fizeni jsou spous-
tény ve dvou fazich. Signal pro chodce se znamenim Volno na pfechodu pro chodce na vedle;jsi
komunikaci bude pustén v prvni fazi soucasn¢ s pfimym smeérem z obou smérti hlavni komuni-
kace. V druhé fazi dojde ke spusténi signalu pro chodce se znamenim Volno u ptechodu pro
chodce na vychodnim rameni kiizovatky spole¢né s pravym a levym odbocenim z vedlejsi ko-
munikace.
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5.6.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod

Obrazek 25 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.
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Obrazek 25 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

Jestlize dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu tfifdzovému béznému rezimu fizeni, bude ktizovatka fizena dvoufa-
zové€ a vozidlim z Zadného sméru nebude umoznéno vjizdét na vychodni rameno kfiZzovatky.
V prvni fazi fizeni bude pro vychodni rameno kfiZzovatky zachovana moznost jizdy pfimym
smérem 1 odboceni vlevo. Zarovein bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno na jiznim
rameni kiiZzovatky. V rdmci druhé faze bude umoznéno pravé odboceni ze zdpadniho ramene
ktizovatky na vedlejsi komunikaci, levé odboceni z vedlej$i komunikace na hlavni a pfechazeni
chodcii po ptechodu pro chodce na vychodnim rameni kiizovatky.



5.6.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
zapad

Obrazek 26 zobrazuje schéma stykové kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi

fizeni pti uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-

meni.
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Obrazek 26 Schéma stykové kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky v hlavnim sméru na zépadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Ktizovatka bude fizena tfifazové, oproti pivodnimu rozvrzeni fazi vSak nebude pii Kri-
zovém fizeni umoZnéno vjizdét na zapadni rameno kiiZovatky, a to z Zadného sméru. V prvni
fazi tizeni bude pro zapadni rameno kiiZovatky zachovana mozZnost jizdy pfimym smérem 1
odboceni vpravo. Zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno na jiznim rameni
ktizovatky. V ramci druhé faze bude umoznéno levé odboceni z vychodniho ramene kiiZzovatky
na vedlej$i komunikaci a pravé odboceni z vedlej$i komunikace na hlavni. Tteti faze umoznuje
prechazeni chodcii na obou ptechodech pro chodce, tedy na vychodnim 1 jiznim rameni kiizo-
vatky.
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5.7 Varianta G — Pridsecna kriZzovatka bez prechodu pro chodce
s dvoufazovym fizenim

Varianta G piedstavuje prase¢nou kiizovatku bez prechodt pro chodce a s dvoufazovym fize-
nim SSZ. Schéma tohoto typu ktizovatky s vyznacenim dopravnich proudii a svétovych stran
pro zvyseni piehlednosti je nize na Obrazku 27.

0
&

AL

v
<
:

Yy

J

Obrazek 27 Schéma prisecné kiizovatky bez pfechodt pro chodce

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zapadu na vychod, ze severu na jih vede vedlejsi
komunikace.

U prisecné kiizovatky existuje nékolik variant stavebniho uspotfadani fadicich pruhd, mohou
byt samostatné pro kazdy smér ¢i odboceni, nebo spolecné. Mohou nastat dvé zakladni kombi-
nace jednotlivych smért v fadicich pruzich, samostatny fadici pruh pro levé odboceni, spole¢ny
fadici pruh pro smér piimo a levé odboceni, Spolecny fadici pruh pro smér ptimo s levym od-
bocenim a pro smér piimo s pravym odbocenim. V piipad¢ oddélenych fadicich pruhi je vzdy
umisténo navéstidlo se smeérovym signalem pro odboceni vlevo a navéstidlo pro vozidla pro
pravé odboceni.

U dvoufazového fizeni je prvni faze urCena pro piimy smér na hlavni komunikaci a zaroven
pravému i levému odboceni na vedlejsi komunikaci. Druha faze slouzi k jizd€ ptimo po vedlejsi
komunikaci a pravému i levému odboceni na hlavni komunikaci.
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5.7.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru — sever

Obrazek 28 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfizovatky ve vedlejSim sméru na severnim

rameni.
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Obrazek 28 Schéma prisecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlejsim sméru — sever

Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlej$im sméru na severnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti piavodnimu dvoufazovému béZznému rezimu fizeni, bude kiizovatka fizena Ctyi-
fazove, pii krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na severni rameno kiizovatky, a to ani
V jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno kfizovatky moznost jizdy pfimym smérem a od-
boceni vpravo, ze severniho sméru bude moZzné odbocit vpravo. Druha faze je urcena pro pfimy
smér s odbocenim vlevo z vychodniho ramene kiiZovatky a pravé odboceni z jizniho ramene.
Tteti faze umoznuje pravé a levé odboceni z jizniho ramene kfiZzovatky na hlavni komunikaci
a pravé odboceni z hlavni komunikace na vedlejsi. V ptipadé ¢tvrté faze bude mozné pokraco-
vat ze severniho ramene piimym smeérem i odbocit vpravo ¢i vlevo na hlavni komunikaci.
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5.7.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru - jih

Obrazek 29 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlejsSim sméru na jiznim ra-

meni.
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Obrazek 29 Schéma prisecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru — jih

Pokud dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlej$im sméru na jiznim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude ktizovatka fizena Ctyi-
fazove, pii krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na jizni rameno ktizovatky, ato ani
V jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zédpadni rameno kiiZovatky moznost jizdy pfimym smérem a od-
ze severniho vedlejSiho ramena pak mohou odbocovat v prvni fazi vpravo Druhd faze je ur¢ena
pro piimy smér s odbocenim vpravo z vychodniho ramene kiizovatky a pravé odboceni z jiz-
niho ramene. V ptipadé tfeti fdze bude mozné pokracovat z jizniho ramene pfimym smérem 1
odbogit vpravo &i vlevo. Ctvrta faze umoziuje pravé a levé odboéeni ze severniho ramene kfi-
zovatky na hlavni komunikaci a pravé odboceni vozidel z vychodniho ramene.
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5.7.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod

Obrazek 30 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi
fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.
Jljl[ I
"

z W

F'yY

Yy

o

Obrazek 30 Schéma prisené kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z ktizo-
vatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude kiizovatka fizena Ctyi-
fazove, pii krizovém ftizeni nebude umoznéno vjizdét na vychodni rameno ktizovatky, a to ani
Vv jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno kiizovatky mozZnost odboceni vpravo a vlevo
na vedlej$i komunikaci. Druha faze je urcena pro ptimy smér s odbo¢enim vpravo i vlevo z vy-
chodniho ramene kfiZovatky. V ptipad¢ tieti faze bude mozné pokracovat z jizniho ramene pii-
mym smérem i odbo¢it vlevo na hlavni komunikaci. Ctvrta faze umoziuje jizdu po vedlejsi
komunikaci, tedy pfimy smér z jizniho ramene kiiZovatky na severni rameno, a naopak ze se-
verniho sméru do jizniho sméru, dale pravé odboceni ze severniho ramene kiizovatky na hlavni
komunikaci.
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5.7.4 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
zapad

Obrazek 31 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-
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Obrazek 31 Schéma prisecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad
Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky v hlavnim sméru na zapadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu tizeni, bude kiizovatka fizena Ctyi-

fazové, pii krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na zapadni rameno kiizovatky, a to ani
V jedné fazi fizeni.

J

V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno kiizovatky moznost jizdy ptimym smérem, odbo-
¢eni vpravo a vlevo na vedlej$i komunikaci. Druha faze je urcena pro pravé a levé odboceni
z vychodniho ramene ktiZzovatky. V ptipadé tieti faze bude mozné pokraCovat ze severniho ra-
mene pfimym smérem i odbogit vlevo na hlavni komunikaci. Ctvrta faze umoziuje jizdu po ve-
dlejsi komunikaci, tedy pfimy smér z jizniho ramene kiizovatky na severni rameno, a naopak
ze severniho sméru do jizniho sméru, dale pravé odboceni z jizniho ramene kiiZovatky
na hlavni komunikaci.
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5.8 Varianta H — Prisec¢na krizovatka s prechody pro chodce
na vsech ramenech kriZzovatky s dvoufazovym fizenim

Varianta H piedstavuje prase¢nou kiizovatku s pfechody pro chodce na v§ech ramenech kiizo-
vatky a s dvoufazovym fizenim SSZ. Schéma tohoto typu kiizovatky s vyzna¢enim dopravnich
proudt a svétovych stran pro zvySeni prehlednosti je nize na Obrazku 32.
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Obrazek 32 Schéma priseéné kiizovatky s piechody pro chodce na v§ech ramenech kiizovatky

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zapadu na vychod, ze severu na jih vede vedlejsi
komunikace.

Pierusované Zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce je umisténo u levého odboceni, pokud se
za levym odboc¢enim nachézi ptechod pro chodce a odbocujici vozidla kiizuji smér chiize.

U prusecné kiizovatky existuje nékolik variant stavebniho uspotadani fadicich pruhli, mohou
byt fyzicky oddé€lené, samostatné pro kazdy smér ¢i odboceni, nebo spole¢né. Mohou nastat
dvé zékladni kombinace jednotlivych sméri v fadicich pruzich, samostatny fadici pruh pro levé
odboceni, spolecny tadici pruh pro smér ptimo a levé odboceni, spole¢ny fadici pruh pro smér
pfimo s levym odboc¢enim a pro smér ptimo s pravym odbocenim. V pitipad¢ oddélenych tadi-
cich pruhti je vzdy umisténo navéstidlo se smerovym signdlem pro odboceni vlevo, navéstidlo
pro vozidla pro pravé odboceni.

U dvoufazového fizeni je prvni faze urCena pro pfimy smér na hlavni komunikaci a zaroven
pravému i levému odboceni na vedlejsi komunikaci. Druha faze slouzi k jizd€ ptimo po vedle;jsi
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komunikaci a pravému i levému odboceni na hlavni komunikaci. Signal pro chodce se zname-
nim Volno bude pro obé ramena vedlejsi komunikace pustén v prvni fazi, v druhé fazi dojde ke
spusténi na obou ramenech hlavni komunikace.

5.8.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sSméru — sever

Obrazek 33 zobrazuje schéma priusecné kiizovatky, sméry dopravnich proudti a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlejSim sméru na severnim

rament.
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Obrazek 33 Schéma priusecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru — sever

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky ve vedlej$im sméru na severnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude kfizovatka fizena Ctyi-
fazove, pti krizovém ftizeni nebude umoznéno vjizdét na severni rameno kfiZzovatky, a to ani
Vv jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno kiiZovatky moznost jizdy pfimym smérem a od-
boceni vpravo, ze severniho sméru bude mozné odbocit vpravo. Druha faze je ur€ena pro piimy
smér s odbocenim vlevo z vychodniho ramene kiizovatky a signal pro chodce se znamenim
Volno na piechodu pro chodce kiizujicim severni rameno kfizovatky. Tieti faze umoznuje
pravé a levé odboceni z jizniho ramene kiiZovatky na hlavni komunikaci, zaroven bude pustén
ptechod pro chodce na severnim rameni kiizovatky. V piipadé ¢tvrté faze bude mozné pokra-
covat ze severniho ramene pfimym smérem i odbocit vpravo ¢i vlevo na hlavni komunikaci.
Soucasné budou spustény piechody pro chodce na hlavni komunikaci, tedy na vychodnim a
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zapadnim rameni kiizovatky. Dojde kK aplnému zruSeni signalu pro chodce se znamenim Volno
na jiznim rameni ktizovatky z divodu zachovani plynulosti silni¢niho provozu a z hlediska
bezpecnosti chodci.

5.8.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kriZzovatky ve vedlejSim
sméru —jih

Obrazek 34 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudil a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlej$im sméru na jiznim ra-

meni.
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Obrazek 34 Schéma priseéné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej§im sméru — jih

Jestlize dojde ke vzniku mimotéadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky ve vedlejsim sméru na jiznim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude ktizovatka fizena Ctyi-
fazove, pii krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na jizni rameno kiizovatky, a to ani
V jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zépadni rameno kiiZovatky moznost jizdy pfimym smérem a od-
boceni vlevo. Zaroven bude umoznéno piechazeni chodcli po ptrechodu pro chodce na jiznim
rameni kfizovatky. Druhd faze je urCena pro piimy smér s odbocenim vpravo z vychodniho
ramene kiiZzovatky a pravé odboceni z jizniho ramene. V piipadé tieti faze bude mozné pokra-
Covat z jizniho ramene pfimym smérem i1 odbocit vpravo ¢i vlevo. Soucasné budou spustény
ptrechody pro chodce na hlavni komunikaci, tedy na vychodnim a zdpadnim rameni kiizovatky.
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Ctvrta faze umoziiuje pravé a levé odbodeni ze severniho ramene kiizovatky na hlavni komu-
nikaci a prechazeni po pfechodu pro chodce na jiznim rameni kiizovatky. Dojde Kk tiplnému
zruSeni signalu pro chodce se znamenim Volno na severnim rameni k¥izovatky z divodu za-
chovani plynulosti silni¢niho provozu a z hlediska bezpecnosti chodct.

5.8.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod
Obrazek 35 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky v hlavnim sméru na vychodnim
rameni.
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Obrazek 35 Schéma prisecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude kiizovatka fizena Ctyi-
fazove, pii krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na vychodni rameno kiizovatky, a to ani
Vv jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno kiizovatky moznost odboceni vpravo a vlevo
na vedlejsi komunikaci. Soucasné bude spustén signal pro chodce se znamenim Volno u pre-
chodu na vychodnim rameni kfizovatky. Druhd faze je urCena pro piimy smér s odbocenim
vpravo i vlevo z vychodniho ramene ktizovatky a pro piechdzeni chodcti po ptechodech
pro chodce, které vedou pies vedlejsi komunikaci. V piipad¢ tieti faze bude mozné pokracovat
Z jizniho ramene piimym smérem 1 odbocit vlevo na hlavni komunikaci. Zaroveni bude spustén
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signal pro chodce se znamenim Volno u pfechodu na vychodnim rameni kiizovatky. Ctvrta faze
umoziuje jizdu po vedlejsi komunikaci, tedy pfimy smér z jizniho ramene kiizovatky na se-
verni rameno, a naopak ze severniho smeéru do jizniho sméru, dale pravé odboceni ze severniho
ramene k¥izovatky na hlavni komunikaci. Dojde k Giplnému zrusSeni signalu pro chodce se zna-
menim Volno na zapadnim rameni kfizovatky z diivodu zachovani plynulosti silni¢niho pro-
vozu a z hlediska bezpecnosti chodci.

5.8.4 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavnhim sméru —
zapad

Obrazek 36 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pti uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-

meni.

J

Obrazek 36 Schéma prtsecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky v hlavnim sméru na zapadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude kiizovatka fizena Ctyi-
fazove, pti krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na zapadni rameno ktizovatky, a to ani
Vv jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno ktizovatky moznost jizdy pfimo, odboc¢eni vpravo
a vlevo na vedlejsi komunikaci. Sou¢asné bude spustén signal pro chodce se znamenim Volno
u prechodt na vedlejsi komunikaci, tedy na severnim a jiznim rameni kiizovatky. Druhd faze
je urcena pro odboceni vpravo i vlevo z vychodniho ramene kiizovatky a pro piechazeni chodcii
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po prechodu pro chodce na zapadnim rameni kiizovatky. V pfipad¢ tieti faize bude mozné po-
kracovat ze severniho ramene piimo a z jizniho ramene pfimym smérem i odbocit vpravo na
hlavni komunikaci. Zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim Volno u pfechodu na
zdpadnim rameni kiizovatky. Ctvrta faze umoZiiuje jizdu pfimym smérem ze severniho ramene
kiizovatky a levé odboceni na hlavni komunikaci. Dojde k ipInému zrusSeni signalu pro chodce
se znamenim Volno na vychodnim rameni kfizovatky z diivodu zachovani plynulosti silni¢niho
provozu a z hlediska bezpecnosti chodci.

5.9 Variantal - Priise¢na kfiZzovatka s prechody pro chodce na tfech
ramenech krizovatky s dvoufazovym Fizenim

Varianta I pfedstavuje priuse¢nou kiizovatku s pfechody pro chodce na tfech ramenech kiizo-

vatky a s dvoufazovym fizenim SSZ. Pfechody pro chodce jsou umistény na severnim, vychod-

nim a zapadnim rameni kiizovatky, jejiz schéma spolu s vyzna¢enim dopravnich proudi a své-

tovych stran pro zvySeni prehlednosti se nachazi na obrazku nize Obrazek 37.
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Obrazek 37 Schéma prisecné kiizovatky s ptechody pro chodce na tfech ramenech kiizovatky

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zapadu na vychod, ze severu na jih vede vedlejsi
komunikace.

Prerusované zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce je umisténo u levého odboceni, pokud se
za levym odbocenim nachazi piechod pro chodce a odbocujici vozidla kiizuji smér chiize.

U priisecné kiizovatky existuje n€kolik variant stavebniho usporadani fadicich pruht, mohou
byt fyzicky oddé€lené, samostatné pro kazdy smér ¢i odboceni, nebo spolecné. Mohou nastat
dvé zékladni kombinace jednotlivych sméri v fadicich pruzich, samostatny fadici pruh pro levé
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odboceni, spole¢ny fadici pruh pro smér ptimo a levé odboceni, spole¢ny fadici pruh pro smér
pfimo s levym odbocenim a pro smér piimo s pravym odbocenim. V ptipadé oddé€lenych tadi-
cich pruhi je vZdy umisténo navéstidlo se smérovym signalem pro odboceni vlevo, navéstidlo
pro vozidla pro pravé odboceni.

U dvoufazového fizeni je prvni faze urCena pro piimy smér na hlavni komunikaci a zaroven
pravému i1 levému odboceni na vedlejsi komunikaci. Druhé faze slouzi k jizd€ ptimo po vedlejsi
komunikaci a pravému i levému odboceni na hlavni komunikaci. Signal pro chodce se zname-
nim Volno bude pro severni rameno vedlejsi komunikace pustén v prvni fazi, v druhé fazi dojde
ke spusténi na obou ramenech hlavni komunikace.

5.9.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru — sever

Obrazek 38 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfizovatky ve vedlejSim sméru na severnim

rameni.
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Obrazek 38 Schéma priseéné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlejsim sméru — sever

Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlej$im sméru na severnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti ptiivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude kiizovatka fizena Ctyi-
fazové, pfi krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na severni rameno kiiZzovatky, a to ani
V jedné fazi fizeni.
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V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno kiizovatky moznost jizdy piimym smérem a od-
boceni vpravo, ze severniho sméru bude mozné odbocit vpravo. Druha faze je urcena pro pfimy
smér s odboc¢enim vlevo z vychodniho ramene kiiZovatky a signal pro chodce se znamenim
Volno na pfechodu pro chodce kfizujicim severni rameno kfizovatky. Tteti faze umoziuje
pravé a levé odboceni z jizniho ramene kiizovatky na hlavni komunikaci, zaroven bude pustén
ptechod pro chodce na severnim rameni kiizovatky. V ptipadé¢ ¢tvrté faze bude mozné pokra-
Covat ze severniho ramene piimym smérem i odbocit vpravo ¢i vlevo na hlavni komunikaci.
Soucasné¢ budou spustény ptechody pro chodce na hlavni komunikaci, tedy na vychodnim a
zépadnim rameni kiiZovatky.

5.9.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kriZzovatky ve vedlejSim
sméru —jih

Obrazek 39 zobrazuje schéma priusecné kiizovatky, sméry dopravnich proudti a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlej$§im sméru na jiznim ra-

meni.
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Obrazek 39 Schéma priiseéné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru — jih

Pokud dojde ke vzniku mimotéadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlej$im sméru na jiznim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti plivodnimu dvoufdzovému béZznému reZimu fizeni, bude kiizovatka fizena pé-
tifazove, pti krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na jizni rameno kiizovatky, a to ani
Vv jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno kiiZzovatky moznost jizdy pfimym smérem a od-
boceni vlevo. Druha faze je urena pro piimy smér s odbocenim vpravo z vychodniho ramene
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kiizovatky a pravé odboceni z jizniho ramene. Tteti faze umoziuje pravé a levé odboceni z jiz-
niho ramene ktizovatky na hlavni komunikaci. Zaroven bude umoznéno ptechazeni chodcii po
piechodu pro chodce na severnim rameni kiizovatky. V piipadé ctvrté faze bude mozné pokra-
Covat z jizniho ramene pfimym smérem i odbocit vpravo ¢i vlevo. Souc¢asné budou spustény
piechody pro chodce na hlavni komunikaci, tedy na vychodnim a zadpadnim rameni kiizovatky.
Pata taze umoznuje pravé a levé odboceni ze severniho ramene kiizovatky na hlavni komuni-
kaci.

5.9.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
vychod

Obrazek 40 zobrazuje schéma prusecné kiizovatky, sméry dopravnich proudt a rozvrzeni fazi

fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.
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Obrazek 40 Schéma prtisené kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti ptiivodnimu dvoufazovému béznému rezimu fizeni, bude kiizovatka fizena Ctyfi-
fazove, pii krizovém ftizeni nebude umoznéno vjizdét na vychodni rameno ktizovatky, a to ani
V jedné fazi fizeni.

V prvni fazi tfizeni bude pro zapadni rameno ktizovatky moZznost odboceni vpravo a vlevo
na vedlejsi komunikaci a pravé odboceni ze severniho ramene kiiZzovatky na hlavni komuni-
kaci. Druha faze je urcena pro piimy smér s odbo¢enim vpravo i vlevo z vychodniho ramene
kiizovatky a pro piechazeni chodct po ptechodu pro chodce, ktery vede pies severni rameno
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ktizovatky. V piipadé tieti faze bude mozné pokracovat z jizniho ramene pfimym smérem, 0d-
bocit vlevo na hlavni komunikaci a ze zapadniho ramene kiizovatky odbocit vpravo na vedle;jsi
komunikaci. Ctvrta faze umoziiuje jizdu po vedlejsi komunikaci, tedy p¥imy smér z jizniho ra-
mene kiizovatky na severni rameno, a naopak ze severniho sméru do jizniho sméru. Tato faze
také slouzi k prechazeni chodct po prechodech pro chodce, které vedou pies hlavni komuni-
kaci, tedy pies vychodni a zapadni rameno kiizovatky.

5.9.4 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavhim sméru —
zapad

Obrazek 41 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfizovatky v hlavnim sméru na zdpadnim ra-

meni.
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Obrazek 41 Schéma priusecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky v hlavnim sméru na zapadnim rameni, bude zcela zamezeno vjezdu vozidel do tohoto
sméru. Oproti pivodnimu dvoufazovému béznému rezimu tizeni, bude kiizovatka fizena Ctyi-
fazove, pti krizovém fizeni nebude umoznéno vjizdét na zapadni rameno kiizovatky, a to ani
Vv jedné fazi fizeni.

V prvni fazi fizeni bude pro zapadni rameno ktizovatky moznost jizdy pfimo, odboceni vpravo
a vlevo na vedlejsi komunikaci. V této fazi bude spustén signal pro chodce se znamenim Volno
u pfechodu na severnim rameni kiizovatky. Druha faze je urcena pro odboceni vpravo i vlevo
z vychodniho ramene ktizovatky a Kk pravému odboceni z jizniho ramene kiizovatky na hlavni
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komunikaci. Sou¢asn¢ bude umoznéno piechazeni chodcti po ptechodu pro chodce na zapad-
nim rameni kiizovatky. V ptipadé¢ tfeti faze bude mozné pokracovat ze severniho ramene piimo,
nebo odbocit vlevo na hlavni komunikaci, zaroven bude také spustén signal pro chodce se zna-
menim Volno u piechodu na zapadnim rameni kiizovatky. Ctvrta fize umoziuje jizdu po ve-
dlejsi komunikaci, tedy pfimy smér ze severniho ramene kiizovatky na jizni rameno, a naopak
Z jizniho sméru do severniho sméru. Zaroven bude pustén signal pro chodce se znamenim
Volno u pfechodii na hlavni komunikaci, tedy na vychodnima a zdpadnim rameni kiizovatky.

5.10Varianta J — Prise¢na krizovatka bez prechodu pro chodce s tfi-
fazovym fizenim a smérovymi signaly
Varianta J predstavuje prise¢nou kiizovatku bez ptechodu pro chodce, s tiifazovym fizenim

SSZ a smérovymi signaly. Schéma tohoto typu kiizovatky s vyznac¢enim dopravnich proudu
a svétovych stran pro zvyseni piehlednosti je na Obrazku 42.
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Obrazek 42 Schéma prisecné kiizovatky bez pfechodt pro chodce

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zapadu na vychod, ze severu na jih vede vedlejsi
komunikace.

U prusecné kiiZzovatky existuje nekolik variant stavebniho uspotadani fadicich pruhii, mohou
byt fyzicky oddélené, samostatné pro kazdy smér ¢i odboceni, nebo spolecné. Mohou nastat
dv¢ zakladni kombinace jednotlivych smért v fadicich pruzich, samostatny fadici pruh pro levé
odboceni, spole¢ny fadici pruh pro smér ptimo a levé odboceni, spole¢ny fadici pruh pro smér
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piimo s levym odboc¢enim a pro smér pfimo s pravym odbocenim. V piipad¢ oddélenych tadi-
cich pruhti je vzdy umisténo navéstidlo se smerovym signalem pro odboceni vlevo, navéstidlo
pro vozidla pro pravé odboceni.

U tfifazového tizeni se smérovymi signaly je prvni faze uréena pro piimy smér na hlavni ko-
munikaci a zaroven pravému odboceni na vedlej$i komunikaci. Druhd faze je vénovana sméro-
vym signalim, umoziuje pravé odboceni ze severniho a jizniho ramene kiizovatky na hlavni
komunikaci a levé odboceni z vychodniho a zapadniho ramene ktizovatky na vedlejsi komuni-

kaci. Treti faze slouzi k jizd¢ p¥imo po vedlejsi komunikaci a pravému i levému odboceni na
hlavni komunikaci.

5.10.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru — sever

Obrazek 43 zobrazuje schéma priisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudl a rozvrzeni fazi
fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfizovatky ve vedlejSim sméru na severnim
rameni.
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Obrazek 43 Schéma priseéné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlejsim sméru — sever

Jestlize dojde ke vzniku mimotéadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky ve vedlejSim sméru na severnim rameni, dojde k pfechodu na ctyifazové fizeni, na-
misto ptivodniho tfifazového pouzivaného v bézném rezimu fizeni.

Prvni faze tizeni je ur¢ena pro ptimy smér jizdy po hlavni komunikaci a zaroven pravé odboceni
Z obou ramen na vedlejs$i komunikaci. Nelze zcela zamezit vjezdu vozidel do vybraného sméru,
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proto dojde k uprave délek svételnych signald, aby bylo mnozstvi vozidel alespon vyrazné sni-
zeno. Smér z vychodniho ramene kfizovatky bude mit zkracenou dobu trvani signdlu Volno,
naopak pro smér ze zapadniho ramene bude doba trvani signalu Volno prodlouzena. Druha faze
je vénovana smeérovym signdliim, umoziuje pravé odboceni ze severniho a jizniho ramene kii-
zovatky na hlavni komunikaci a levé odboceni z vychodniho ramene kiizovatky na vedlejsi
komunikaci. Tteti faze slouzi k pravému i levému odboceni z jizniho ramene ktizovatky na
hlavni komunikaci. V ptipad¢ ¢tvrté faze bude mozné pokraCovat ze severniho ramene piimym
smérem 1 odbocit vpravo ¢i vlevo na hlavni komunikaci.

5.10.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky ve vedlejSim
sméru — jih

Obrazek 44 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlejsSim sméru na jiznim ra-

meni.
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Obrazek 44 Schéma priseéné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru — jih

Jestlize dojde ke vzniku mimotéadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky ve vedlej$im sméru na jiznim rameni, dojde k pfechodu na ¢tyifazové fizeni, namisto
pivodniho tfifdzového pouzivaného v béZném reZimu fizeni.

Prvni faze tizeni je ur¢ena pro ptimy smér jizdy po hlavni komunikaci a zaroven pravé odboceni
Z obou ramen na vedlejs$i komunikaci. Nelze zcela zamezit vjezdu vozidel do vybraného sméru,
proto dojde k upraveé délek svételnych signalt, aby bylo mnozstvi vozidel alespon vyrazng sni-
zeno. Smér z vychodniho ramene kiizovatky bude mit prodlouZenou dobu trvani signalu Volno,
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naopak pro smér ze zapadniho ramene bude doba trvani signalu Volno zkracena. Druha faze je
vénovana smérovym signaliim, umoziuje pravé odboceni ze severniho a jizniho ramene kfizo-
vatky na hlavni komunikaci a levé odboceni ze zapadniho ramene kiiZzovatky na vedlejsi ko-
munikaci. V ptipad¢ tieti faze bude mozné pokracovat z jizniho ramene piimym smérem i od-
bogit vpravo ¢i vlevo na hlavni komunikaci. Ctvrta faze slouzi k pravému i levému odbodenti
ze severniho ramene kiizovatky na hlavni komunikaci.

5.10.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavnim
sméru — vychod

Obrazek 45 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiiZzovatky v hlavnim sméru na vychodnim
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Obrazek 45 Schéma prisecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod

Jestlize dojde ke vzniku mimotéadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
zovatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, dojde k pfechodu na ¢tyifazové fizeni, namisto
pivodniho tfifdzového pouzivaného v béZném reZimu fizeni.

Prvni faze tizeni je uréena pro ptimy smér jizdy po hlavni komunikaci a zaroven pravé odboceni
z obou ramen na vedlejsi komunikaci. Nelze zcela zamezit vjezdu vozidel do vybraného sméru,
proto dojde k upravé délek svételnych signalt, aby bylo mnozstvi vozidel alespon vyrazné sni-
zeno. Smér z vychodniho ramene kiizovatky bude mit prodlouZenou dobu trvani signalu Volno,
naopak pro smér ze zdpadniho ramene bude doba trvani signalu Volno zkracena. Druha faze je
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vénovana smérovym signdliim, umoziiuje pravé odboceni ze severniho ramene kiizovatky na
hlavni komunikaci a levé odboceni z vychodniho a zadpadniho ramene kiizovatky na vedlejsi
komunikaci. V pfipade¢ tieti faze bude mozné pokracovat ze severniho ramene pfimym smérem
i odbogit vpravo na hlavni komunikaci. Ctvrta faze slouzi k jizdé piimo a levému odboéeni z
jizniho ramene kiizovatky.

5.10.4 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfizovatky v hlavnim
sméru — zapad

Obrazek 46 zobrazuje schéma prusecné kiizovatky, sméry dopravnich proudti a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky v hlavnim sméru na zapadnim ra-
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Obrazek 46 Schéma prisecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

Jestlize dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kii-
Zovatky v hlavnim sméru na zapadnim rameni, dojde k pfechodu na ¢tyifazové fizeni, namisto
puvodniho tfifdzového pouzivaného v bézném rezimu fizeni.

Prvni faze fizeni je urcena pro ptimy smér jizdy po hlavni komunikaci a zarovei pravé odboceni
Z obou ramen na vedlej$i komunikaci. Nelze zcela zamezit vjezdu vozidel do vybraného sméru,
proto dojde k uprave délek svételnych signali, aby bylo mnozstvi vozidel alespon vyrazné sni-
zeno. Smér z vychodniho ramene kiizovatky bude mit zkracenou dobu trvani signalu Volno,
naopak pro smér ze zapadniho ramene bude doba trvani signalu Volno prodlouzena. Druhé faze
je vénovana smérovym signalim, umoziuje pravé odboceni z jizniho ramene kiizovatky na
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hlavni komunikaci a levé odboceni z vychodniho a zdpadniho ramene kiizovatky na vedlejsi
komunikaci. Tteti faze slouzi k jizd¢ ptimo a levému odboceni z jizniho ramene kiizovatky.
V piipadé ¢tvrté faze bude mozné pokraCovat ze severniho ramene piimym smérem i odbocit
vpravo na hlavni komunikaci.

5.11Varianta K — Prisec¢na kriZzovatka s prechody pro chodce
na vsech ramenech kriZzovatky s trifazovym rizenim a smérovymi
signaly

Varianta K pfedstavuje prisecnou kiizovatku s pfechody pro chodce na vSech ramenech kiizo-

vatky, s tfifazovym fizenim SSZ a smérovymi signaly. Schéma tohoto typu kfizovatky s vyzna-

¢enim dopravnich proudt a svétovych stran pro zvyseni piehlednosti je na obrazku nize Obra-

zek 47.
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Obrazek 47 Schéma pruseéné kiiZzovatky s ptechody pro chodce na vSech ramenech kiizovatky

Hlavni komunikace se nachazi ve sméru ze zapadu na vychod, ze severu na jih vede vedlejsi
komunikace.

Prerusované zluté svétlo ve tvaru kracejiciho chodce, pokud se za levym odbocenim nachazi

vvvvv

U prisecné kiizovatky existuje né€kolik variant stavebniho uspotadani fadicich pruhti, mohou
byt samostatné pro kazdy smér ¢i odboceni, nebo spolecné. Mohou nastat dvé zakladni kombi-
nace jednotlivych smért v fadicich pruzich, samostatny fadici pruh pro levé odboceni, spolecny
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fadici pruh pro smér piimo a levé odboceni, spole¢ny fadici pruh pro smér ptimo s levym od-
bocenim a pro smér ptimo s pravym odbocenim. V ptipad¢ odd€lenych fadicich pruhil je vzdy
umisténo navéstidlo se smérovym signalem pro odboceni vlevo, navéstidlo pro vozidla pro
pravé odboceni.

U tfifazového fizeni se smérovymi signaly je prvni faze uréena pro piimy smér na hlavni ko-
munikaci a zaroven pravému odboceni na vedlej$i komunikaci. Druha faze je vénovana sméro-
vym signalim, umoznuje pravé odbocéeni ze severniho a jizniho ramene kfizovatky na hlavni
komunikaci a levé odboceni z vychodniho a zapadniho ramene k¥izovatky na vedlej$i komuni-
kaci. Tteti faze slouzi k jizd¢ piimo po vedlejsi komunikaci a pravému i levému odboceni na
hlavni komunikaci. Signal pro chodce se znamenim Volno bude pro obé ramena vedlejsi ko-
munikace pustén v prvni fazi, ve tieti fazi dojde ke spusténi na prechodech pro chodce, které
vedou pies hlavni komunikaci.

511.1 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky ve vedlejSim
sméru — sever

Obrazek 48 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudil a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z ktizovatky ve vedlejSim sméru na severnim

rameni.
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Obrazek 48 Schéma prisecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej§im sméru — sever

Pokud dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlej$im sméru na severnim rameni, dojde k pfechodu na ¢tyifdzové fizeni, namisto
puvodniho tfifazového pouzivaného v béZzném rezimu fizeni.
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Prvni faze tizeni je ur¢ena pro ptimy smér jizdy po hlavni komunikaci a zaroven pravé odboceni
Z obou ramen na vedlejs$i komunikaci. Nelze zcela zamezit vjezdu vozidel do vybraného sméru,
proto dojde k uprave délek svételnych signald, aby bylo mnozstvi vozidel alespon vyrazné sni-
zeno. Smér z vychodniho ramene kfizovatky bude mit zkracenou dobu trvani signdlu Volno,
naopak pro smér ze zapadniho ramene bude doba trvani signalu Volno prodlouzena. Soucasné
bude spustén signal pro chodce se znamenim Volno u piechodd na vedlejsi komunikaci, tedy
na severnim a jiznim rameni kfizovatky. Druha faze je vénovana smérovym signaliim, umoz-
fuje pravé odboceni ze severniho a jizniho ramene kiizovatky na hlavni komunikaci a levé
odboceni z vychodniho ramene kiizovatky na vedlejsi komunikaci. Tteti faze slouzi k pravému
1 levému odboceni z jizniho ramene ktizovatky na hlavni komunikaci. V ptipad¢ Ctvrté faze
bude mozné pokracovat ze severniho ramene pfimym smérem i odbocit vpravo ¢i vlevo na
hlavni komunikaci. Zaroven bude spustén signal pro chodce se znamenim Volno u pfechodl na
hlavni komunikaci, tedy na vychodnim a zapadnim rameni kfizovatky.

5.11.2 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky ve vedlejSim
sméru —jih

Obrazek 49 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiizovatky ve vedlejSim sméru na jiznim ra-

meni.
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Obrazek 49 Schéma priseéné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem ve vedlej$im sméru — jih
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Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky ve vedlejSim sméru na jiznim rameni, dojde k pfechodu na ¢étyifazové fizeni, namisto
puvodniho tfifazového pouzivaného v béZzném rezimu fizeni.

Prvni faze tizeni je ur¢ena pro ptimy smér jizdy po hlavni komunikaci a zaroven pravé odboceni
Z obou ramen na vedlejs$i komunikaci. Nelze zcela zamezit vjezdu vozidel do vybraného sméru,
proto dojde k upravé délek svételnych signald, aby bylo mnozstvi vozidel alespon vyrazng sni-
zeno. Smér Z vychodniho ramene k¥izovatky bude mit prodlouzenou dobu trvani signalu Volno,
naopak pro smér ze zdpadniho ramene bude doba trvani signalu Volno zkracena. Soucasné bude
spustén signal pro chodce se znamenim Volno u pfechodd na vedlejsi komunikaci, tedy na se-
vernim a jiznim rameni kiizovatky. Druha faze je vénovana smérovym signalim, umoziuje
pravé odboceni ze severniho a jizniho ramene ktizovatky na hlavni komunikaci a levé odboceni
ze zapadniho ramene kiizovatky na vedlej$i komunikaci. V piipadé teti faze bude mozné po-
kracovat z jizniho ramene pfimym smérem i odbocit vpravo ¢i vlevo na hlavni komunikaci.
Zaroven bude spustén signal pro chodce se znamenim Volno u pfechodt na hlavni komunikaci,
tedy na vychodnim a zapadnim rameni kiizovatky. Ctvrta faze slouzi k pravému i levému od-
boceni ze severniho ramene kiiZzovatky na hlavni komunikaci.

5.11.3 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfiZzovatky v hlavnim
sméru — vychod

Obrazek 50 zobrazuje schéma prise¢né kiizovatky, sméry dopravnich proudl a rozvrzeni fazi

fizeni pfi uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kiiZzovatky v hlavnim sméru na vychodnim

rameni.
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Obrazek 50 Schéma priisecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — vychod
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Pokud dojde ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky v hlavnim sméru na vychodnim rameni, dojde k ptechodu na ¢tyifazové fizeni, namisto
puvodniho tfifdzového pouzivaného v bézném rezimu fizeni.

Prvni faze tizeni je ur¢ena pro ptimy smér jizdy po hlavni komunikaci a zaroven pravé odboceni
z obou ramen na vedlejsi komunikaci. Nelze zcela zamezit vjezdu vozidel do vybraného sméru,
proto dojde k upravé délek svételnych signald, aby bylo mnozstvi vozidel alespon vyrazng sni-
zeno. Smér z vychodniho ramene k¥izovatky bude mit prodlouzenou dobu trvani signalu Volno,
naopak pro smér ze zdpadniho ramene bude doba trvani signalu Volno zkracena. Soucasné bude
spustén signal pro chodce se znamenim Volno u pfechodd na vedlejsi komunikaci, tedy na se-
vernim a jiznim rameni kiizovatky. Druhd faze je vénovana smérovym signalim, umoziuje
pravé odboceni ze severniho ramene kiizovatky na hlavni komunikaci a levé odboceni z vy-
chodniho a zapadniho ramene kiiZzovatky na vedlejsi komunikaci. V ptipad¢ tieti faze bude
mozné pokracovat ze severniho ramene pfimym smérem i odbocit vpravo na hlavni komuni-
kaci. Zaroven bude spustén signal pro chodce se znamenim Volno u piechodu na vychodnim
rameni kiizovatky. Ctvrta faze slouzi k jizdé pfimo a levému odboéeni z jizniho ramene kfizo-
vatky. | v této fazi bude umoznéno piechazet po piechodu pro chodce na vychodnim rameni
ktizovatky.
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5.11.4 Uzavreni jizdniho pruhu za vyjezdem z krizovatky v hlavnim
sméru — zapad

Obrazek 51 zobrazuje schéma prisecné kiizovatky, sméry dopravnich proudii a rozvrzeni fazi

fizeni pii uzavieni jizdniho pruhu za vyjezdem z kfizovatky v hlavnim sméru na zdpadnim ra-

meni.
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Obrazek 51 Schéma prusecné kiizovatky s uzavienym jizdnim pruhem v hlavnim sméru — zapad

Pokud dojde ke vzniku mimofadné, resp. krizové situace v jizdnim pruhu za vyjezdem z kiizo-
vatky v hlavnim sméru na zdpadnim rameni, dojde k pfechodu na ¢tyifazové fizeni, namisto
puvodniho tfifdzového pouzivaného v bézném rezimu fizeni.

Prvni faze fizeni je urcena pro piimy smér jizdy po hlavni komunikaci a zaroveil pravé odboceni
Z obou ramen na vedlej$i komunikaci. Nelze zcela zamezit vjezdu vozidel do vybraného sméru,
proto dojde k tiprave délek svételnych signald, aby bylo mnozstvi vozidel alesponi vyrazné sni-
zeno. Smér z vychodniho ramene kiizovatky bude mit zkracenou dobu trvani signdlu Volno,
naopak pro smér ze zdpadniho ramene bude doba trvani signalu Volno prodlouZena. Soucasné
bude spusteén signal pro chodce se znamenim Volno u pfechodii na vedlejsi komunikaci, tedy
na severnim a jiznim rameni kfizovatky. Druhd faze je vénovana smérovym signalim, umoz-
fluje pravé odboceni z jizniho ramene kiizovatky na hlavni komunikaci a levé odboceni z vy-
chodniho a zapadniho ramene kiizovatky na vedlej$i komunikaci. Tieti faze slouzi k jizdeé
pfimo a levému odboceni z jizniho ramene kiizovatky. Zaroven bude spustén signal pro chodce
se znamenim Volno u pfechodu na zapadnim rameni kiizovatky. V piipade ctvrté faze bude
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mozné pokracovat ze severniho ramene pfimym smérem i1 odbocit vpravo na hlavni komuni-
kaci. | v této fazi bude umoznéno prechazet po piechodu pro chodce na zapadnim rameni kii-
zovatky.

5.12 Varianta L — Prisecna krizovatka s ¢tyrfazovym Fizenim a smé-
rovymi signaly

Obrazek 52 Schéma fazového sledu u varianty L

Smérovani dopravnich proudi do pozadovanych sméra je v tomto ptipadé mozné pouze po-
moci proménného SSZ, a to nejen doplikovych Sipek, metodika proto doporucuje dany fazovy
sled zachovat a pouze efektivné ménit délky jednotlivych fazi.

5.13 Samostatny prechod pro chodce vybaveny SSZ

Samostatny ptechod pro chodce vybaveny SSZ obecné je potieba regulovat pouze ve vyjimec-
nych ptipadech, kdyz se bude nachazet v bezprosttedni blizkosti kiizovatek, kde bude aktivo-
van systém krizového fizeni. Pokud se jedna ptechod pro chodce vybaveny SSZ na samostat-
ném useku, jakékoliv uprava fizeni v ptipad€ vzniku mimoradné, resp. Krizové situace neni pro
vyfeSeni situace ptinosem.

V ptipadé prechodu pro chodce vybaveného SSZ umisténého bezprostiedné u jiné kiizovatky
SSZ, kde bude systém krizového fizeni aktivovan, je potieba peclive situaci vyhodnotit a na-
sledn¢ zvolit jeden z nasledujicich postupti:

1) Vypnuti SSZ na piechodu pro chodce do vyieseni mimotadné, resp. krizové situace
2) Koordinace samostatného ptechodu SSZ s okolnimi dopravnimi uzly

Oba postupy znamenaji Upravu fizeni daného pfechodu v normdlnim rezimu a déle také lze
vyvodit, ze pfechod pro chodce v bezprostiedni blizkosti jiné kiizovatky fizené¢ SSZ neni po
dobu krizové situace mozno fidit dynamicky pomoci tla¢itka pro chodce. Dynamické tizeni
prechodt by totiz v krizovych situacich vyvolavaly chaos a druhotné kongesce, coZ rozhodné
neni cilem systému krizového fizeni.

veaswvawvrs

N 24

a vice ramennych ktizovatek se sttednim ostrovem kruhového tvaru) nejsou predméetem feSeni
této Metodiky, protoze jejich vyskyt je ojedin€ly a velmi specificky, takze feSeni krizového
fizeni by bylo obecné t€Zko ptenositelné.

68



6 Zaveér

Dokument Metodiky nejprve vymezuje pouzivané pojmy a definuje funkce navrhovaného sys-
tému krizového fizeni, véetné organizacnich aspektii implementace a aktivace systému krizo-
vého tizeni v legislativnich podminkach Ceské republiky. Zaroven stanovuje podminky nasa-
zeni krizového fizeni a zabyva se navrhem moznosti pouziti prvki krizového fizeni na vybra-
nych ktizovatkach SSZ. Obsahuje doporuéeny postup pii navrhu systému a vénuje se i organi-
za¢nimu zajisténi z hlediska rozdéleni kompetenci a definovani situaci, za kterych by dochazelo
ke spusténi krizového tizeni. Také vymezuje technické prostiedky pro zajisténi navrhovaného
systému, S dirazem na jednoduchost realné implementace v budoucnu.

V ramci metodiky byly definovany modelové varianty kiizovatek dle jejich stavebniho uspofa-
déni, diiraz je kladen zejména na stykové a prisecné kiizovatky, nebot’ jsou nejcastéjSim typem
pouzivanym na kiiZzovatkach fizenych pomoci SSZ.

Stézejni kapitolou metodiky je kapitola nazvana: ,,Typické pouziti jednotlivych prvki krizo-
vého fizeni na kiizovatkach SSZ, ktera vzdy podle typu kiizovatky, poctu fazi fizeni v bézném
rezimu a umisténi pfechodl pro chodce na jednotlivych ramenech kfizovatky navrhuje faze pro
systém krizového fizeni. Kazda varianta zahrnuje schéma daného typu kiizovatky s vyzna¢enim
dopravnich proudu a svétovych stran pro zvySeni pichlednosti. Je znazornéna oblast v jizdnim
pruhu za vyjezdem z kiizovatky, ve které by doslo ke vzniku mimotadné, resp. krizové situace
a dle typu ftizeni je zcela zamezeno vjezdu do tohoto sméru, nebo Vv piipadé uziti smérovych
signald je zkracena faze pro vozidla do tohoto sméru. Soucasti kazdé varianty je popis nové
navrzenych fazi fizeni, kazda faze je rozebrana a popsany zadouci sméry smerovani dopravniho
toku, schéma pak obsahuje vyznaceni dopravnich proudu, které by ztstaly zachovany i pii kri-
zovém fizeni. Vycet variant v metodice neni vzhledem ke sloZitosti systémil fizeni dopravnich
uzlii kone&ny, pro drtivou vétsinu kiizovatek na uzemi CR je viak dosta¢ujici.

Souhrnna metodika pro aplikace krizového fizeni v méstskych oblastech by méla byt ptenosi-
teln4 na jakékoliv mésto & obec v CR, kterd bude mit kiizovatky fizené SSZ a vybavené po-
trebnymi technologiemi. Je tfeba vzit v tvahu pocet ramen ktizovatky a obecné chovani fidict
ve zkoumané oblasti, véetné potencialnich objizdnych tras, na které by bylo mozné dopravu
odklanét. Faze mohou byt poté mirn¢ modifikovany, vzdy vSak vychazi z navrzenych variant,
které jsou dohledany dle stavebniho uspotadani kiiZzovatky a poctu fazi fizeni v béZném rezimu.
Je ptihodné zdiuiraznit, ze tato Metodika se zabyva implementaci krizového fizeni dopravy pro
urcitou definovanou dopravni oblast fizenou pomoci definovaného poctu SSZ, ovladanou z do-
pravni Gstfedny a pro jeji uplatnéni je tieba splnit funkéni predpoklady uvedeni v kapitole 2.
Metodika se zabyva pouze funkéni strankou systému krizového fizeni a nefesi financni stranku
zavadéni systému krizového fizeni v oblastech mést a také nehodnoti u¢innost a ptfinosy nasa-
zeni systému do redlného provozu. Tyto dalsi dalezité aspekty integrace krizového fizeni do
modelu fizeni dopravy jsou predmétem dalSiho vyzkumu.
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